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Modelarstwo samochodowe 
ma wielu zwolenników wśród 
modelarzy. Zawody w tej kla¬ 
sie modeli zawsze mają liczne 
rzesze kibiców. 

Na zdjęciu modele klasy mi¬ 
strzowskiej. O zawodach spół¬ 
dzielczości mieszkaniowej w 
Łodzi, piszemy wewnątrz nu¬ 
meru. 

Fot. J. Ziółkowski 


ZAWODY 

MODELI PŁYWAJĄCYCH 
W KOSZALINIE 


Z okazji Święta 1 Maja odbyły się na stawie w parku miejskim w Ko¬ 
szalinie Zawody Modeli Pływających. Organizatorzy nie chcieli zawieść za¬ 
wodników zwłaszcza przybyłych z innych miast i dlatego postanowiono 
przeprowadzić zawody pomimo padającego śniegu i dotkliwego chłodu. 
Spora grupa zagorzałych kibiców modelarstwa, których nie odstraszyła iś¬ 
cie zimowa aura oglądała zmagania' modelarzy w niekonwencjonalnych 
konkurencjach. 

W poszczególnych konkurencjach zwyciężyli: 

Polowanie na baloniki (F4) 

— w grupie juniorów: 

1. Krzysztof Skirucha — MDK Szczecinek 

2. Ryszard Połeć — MDK Koszalin 

3. Jacek Mikołajczak — MDK Koszalin 

Startowało 7 zawodników. 

W grupie seniorów 


1. Włodzimierz Falkowski 

2. Ireneusz Czaban 

3. Zbigniew Sokołowski 
Startowało 6 zawodników. 


MDK Szczecinek 
MDK Koszalin 
MDK Goleniów 


Wyścig modeli statków handlowych w ciągu 10 min. po trasie trójkąta 


1. Zbigniew Sokołowski 

2. Marek Wiktorko 

3. Roman Kotala 
Startowało 5 zawodników. 


— MDK Goleniów 

— MDK Koszalin 

— MDK Goleniów 


Wyścig modeli okrętów wojennych w ciągu 10 min. po trasie trójkąta 


1,, Ireneusz Czaban — MDK Koszalin 

2. Jacek Romanowski — MDK Goleniów 

3, Zbigniew Salamon — MDK Goleniów 

Startowało 4 zawodników, 

W klasyfikacji zespołowej pierwsze miejsce i puchar Klubu Kultury 
Morskiej Koszalińskiego Towarzystwa Kulturalno-Oświatowego zdobył zes¬ 
pół Młodzieżowego Domu Kultury w Koszalinie . kierowany przez instruk¬ 
tora Romualda Koczorowskiego, 

Drugie miejsce i puchar Zarządu Okręgu Ligi Morskiej w Koszalinie 
przypadł zespołowi Młodzieżowego Domu Kultury w Szczecinku kierowa¬ 
nemu przez instruktora Włodzimierza Falkowskiego. 

Trzecie miejsce i puchar Młodzieżowego Domu Kultury w Koszalinie 
zdobył zespół Młodzieżowego Domu Kultury w Goleniowie kierowany, 
przez instruktora Zbigniewa Sokołowskiego. Za prawdziwie sportową po¬ 
stawę zawodników, którzy nie chcieli zrezygnować ze startów mimo fa¬ 
talnej pogody, należą się słowa uznania. 

R. KOCZOROWSKI 


Nowe ceny czasopism lokowskich 

Zawiadamiamy naszych Czytelników, że Zarząd Główny Ligi Obrony Kraju 
(wydawca czasopism) — podjął decyzję o podniesieniu począwszy od lipca 
ceny pojedynczego egzemplarza „Małego Modelarza” na 60 zł, „Modelarza” na 
40 zł, „Planów Modelarskich” na 120 zł, oraz „Czaty” na< 15 zł. 

Opłacona wcześniej prenumerata na 1985 r. — będzie realizowana po starej 
cenie i nie wymaga dopłat. 

Konieczność podwyższenia ceny podyktowana została znacznym wzrostem 
kosztów wydawania czasopism. Od ostatniej podwyżki cen naszych czasopism 
w 1982 r. wzrosły bardzo poważnie koszty papieru, usług poligraficznych, kol¬ 
portażu, transportu (łącznie około 75%). 

Liczymy, że Czytelnicy przyjmą ze zrozumieniem zmianę cen, które nie 
wpłyną na zwiększenie zysków, a jedynie pokryją koszty wydawnicze. 

Prenumeratę na 1986 rok należy opłacać według nowych cen. Cenniki będą 
dostępne ,w urzędach pocztowych i oddziałach „Ruchu”. 
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REFLEKSJE 

LIPCOWE 

r.irid ę _ Isk: w 
ty TT. ipcierzr. : s: ;: : wska obchodzi 

4 1. ro::;..:* * .Ta. .:i Polski Ludo- 

XX lipca 1944 roku na ziemiach 

wyzwolonych przez Ar- 
mmą Hadfiprk ą i walczące u jej bo¬ 
ku lu tow e Wojsko Polskie ogłoszo¬ 
ny mwlal historyczny już dzisiaj 
i hnhi M iirffiT t — „Manifest Polskiego 
WMMiiwt.mil Wyzwolenia Narodowego”. 
IH— rtriin lini o we. państwo narodu 
poUcaewa. By to to epokowe wyda- 
rr-TT.r - z-.iT: m naszej Ojczyzny. 
Tn^wriiiHoiHi iiiij został proces re- 
"..., :* . i::;a.;s:ycznych prze- 

W :c:Tr 41 lat istnienia \vładzy 
-i--;;.~rxi naszego narodu 
pod jcerowmctwem partii klasy 
gto wtimr zcj dokonały się w Pol¬ 
sce przeobrażenia społeczno-poli- 
tycme, ekonomiczne i. kulturalne 
o tosterycznym znaczeniu. 

Kreśląc miarą osiągnięć uzyska- 
nyrr. - t.agu 41 lat uwzględniać 
Trze Ta T urhc wyjścia, z którego star¬ 
towała władza ludowa. Polska w • wy¬ 
ru.rc- wojny poniosła straty w ma- 
Jfttftcu narodowym sięgające 40%, pod¬ 
czas gdy np. straty Francji wynosi- 
ły 1.5 ■ . a Anglii 0,8 % majątku. 
Zmssczerus te ofiarnym wysiłkiem 
awrodu polskiego zostały szybko 
odrobione i już w 1950 r. poziom 
produkcji przewyższał wskaźniki 
z 1419 r. W ciągu tych lat kraj 
nasz przekształcił się z rolniczego 
w przemysłowo-rolniczy. Świadczą 
: tym wyraźnie przemiany w struk¬ 
turze społecznej naszego państwa. 
Obecnie ponad połowę ludności 
stanowi klasa robotnicza wraz z 
msćzmam:. a inteligencja — 25 
procent Hanga i rola inteligencji 
— t: twierdza ją to dokumenty IX 
Plenum XC PZPR — stale wzras¬ 
ta. Rzecz charakterystyczna, iż ma 
ona w większości rodowód robotni- 
czc-cnłtp-sk: Obecnie w Polsce z 
żyje tylko 20% społe¬ 
czeństwa zaś 80% z dochodów 
spoza rolnictwa. 

* Wymierne rezultaty przyniosła 
również reforma rolna i likwidacja 
klasy obszarniczej. Zaspokojony 
motał odwieczny pęd chłopa do 
tiwr- I . .dowano zmorę lat 
międzywo; ennych miliony zbędnych 
rąk do pracy. Według oficjalnych 
dany eh z 1938 r. na wsi polskiej 
liczba ludzi ., zbędnych” osiągnęła 
w latach 1935 —1937 od 3 do 4 min. 
Mimo istnienia na wsi nadal duże- 
go rozwarstwienia, zauważalny jest 
wyra źny postęp cywilizacyjny. Na- 
fftąp* wzrost poziomu społecznego, 
fcottosaloego, gospodarczego i zdro¬ 
wotnego współczesnej wsi polskiej. 

W omawianym okresie szeroki 
osiągnęliśmy także w dzie¬ 
dzinie up o wsz ec hn ia ni a kultury i 
oświaty. Oblicza się, że bezpośred- 
r...: tt :tv : Tywiteli z 



wyższym wykształceniem było ok. 
30 tys., a ze średnim pół miliona 
(odliczając straty poniesione w wy¬ 
niku zaciekłego wyniszczania inte¬ 
ligencji przez okupanta). Obecnie 
w naszej Ojczyźnie żyje i pracuje 
1,5 min obywateli z wyższym wy¬ 
kształceniem i 5,5 min z wykształ¬ 
ceniem średnim. Złamane zostały 
raz na zawsze bariery ograniczające 
młodzieży robotniczej i chłopskiej, 
dostęp do szkół wszystkich typów. 

Mówiąc o dorobku Polski Ludo¬ 
wej w minionych latach, nie może¬ 
my gubić z pola widzenia histo¬ 
rycznej myśli politycznej i czynu 
zbrojnego, jakiego dokonała polska 
lewica pod kierownictwem partii 
marksistowsko-leninowskiej. Określa 
to bowiem klasowy rodowód Polski 
Ludowej, ukazując słuszność kon¬ 
cepcji związania Polski trwałym 
sojuszem ze Związkiem Radzieckim. 
Polska Ludowa rozstrzygnęła funda¬ 
mentalny problem bezpieczeństwa 
narodowego. Braterstwo i sojusz 
ze Związkiem Radzieckim i innymi 
bratnimi krajami, aktywna nasza 
obecność w Układzie Warszawskim 
i RWPG gwarantuje bezpieczeństwo 
naszych granic oraz socjalistyczny 
rozw T ój Ojczyzny. Znaleźliśmy się w 
granicach bezpiecznych od zacho¬ 
du, południa i wschodu. Jest to — 
jak potwierdziły obchody 40-lecia 
zwycięstwa nad hitlerowskim fa¬ 
szyzmem, 40-lecia powrotu Ziem 
Zachodnich i Północnych do Ma¬ 
cierzy oraz 30-lecia Układu War¬ 
szawskiego — wielkie, historyczne 
osiągnięcie polskiej myśli społeczno- 
-rewolucyjnej. 

Z dokonań w minionym 41-letnim 
okresie wynika, że nasza masowa 
patriotyczno-obronna organizacja — 
Liga Obrony Kraju od początku 
swojego istnienia tj. od Towarzyst¬ 
wa Przyjaciół Żołnierza, które pow¬ 
stało w 1944 r., aż po dzień dzisiej¬ 
szy, kierując się wskazaniami Partii 
i uchwałami Rządu PRL, zawsze 
uczestniczyła i uczestniczy w głów¬ 
nym nurcie życia naszego państwa. 
Aktywnie brała i bierze udział w 
przeobrażeniach społeczno-politycz¬ 
nych i gospodarczych, umacnianiu 
obronności i bezpieczeństwa naszej 
socjalistycznej Ojczyzny. 

Członkowie LOK, zwłaszcza mło¬ 
dzież skupiona w szkolnych kołach 
naszej organizacji jest coraz bar¬ 
dziej świadoma, że obecny system 
obronny kraju opiera się na ścisłej 
więzi społeczeństwa z umacnianiem 
siły obronnej państwa i LWP, że 


system ten jest nierozerwalnie 
związany z konkretną, wewnętrzną 
sytuacją społeczno-polityczną oraz 
złożoną sytuacją międzynarodową. 

LOK, podejmując szeroki wach¬ 
larz zamierzeń ideowopolitycznych, 
szkoleniowych i sportowo-obronnych 
dotyczących kolejnej rocznicy pow¬ 
stania Polski Ludowej, poświęca 
tym problemom wiele uwagi. 
Główny wysiłek koncentrujemy na 
dyskontowaniu dokonań narodu pol¬ 
skiego we wszystkich dziedzinach 
życia naszego państwa. 

W chwili obecnej, głównie w mie¬ 
siącach lipcu i sierpniu br. wszyst¬ 
kie instancje i ogniwa podstawowe 
— koła i kluby, a szczególnie 
szkolne ogniwa skupiające młodzież, 
nawiązując do 41-letnich osiągnięć 
naszej Ojczyzny, tradycji LWP i 
Ligi stają się godnymi ich spadko¬ 
biercami. Aktywnie uczestniczą w 
realizacji zadań społeczno-politycz¬ 
nych i gospodarczych, a także przed¬ 
sięwzięć podejmowanych przez Ligę 
we współdziałaniu z kuratoriami 
oświaty i wychowania na obozach 
i koloniach w ramach tegorocznej 
akcji „LATO-85”. 

W programach obchodów 41 rocz¬ 
nicy Polski Ludowej, 40-lecia zwy¬ 
cięstwa ' nad hitlerowskim faszyz¬ 
mem oraz 30-lecia Układu War¬ 
szawskiego, realizowanych na obo¬ 
zach i koloniach w czasie „Dni 
obronności”, dominują i dominować 
będą przez cały ten okres treści 
ideowopolityczne tych historycz¬ 
nych, wielce znaczących dla naszego 
narodu i państwa, rocznic. Szkolne 
ogniwa i wychowawcy, współdzia¬ 
łając ściśle z instancjami Ligi są 
głównymi organizatorami przedsię¬ 
wzięć społeczno-politycznych, spor¬ 
towo-obronnych i politechnicznych. 

Jesteśmy głęboko przekonani, że 
praca ta przyczyni się do lepszego 
zrozumienia przez młode pokolenie 
powojennego wysiłku naszej partii 
i całego narodu na rzecz przeku¬ 
wania zwycięstwa zbrojnego nad 
faszyzmem hitlerowskim w zwycię¬ 
stwo na froncie budownictwa soc¬ 
jalistycznego w trwały dorobek ide- 
owopolityczny, gospodarczy obron¬ 
ny, kulturalny i naukowo-technicż- 
ny. Działalność ta przyczyni się do 
uczciwego związania młodzieży z 
obecną rzeczywistością, dniem dzi¬ 
siejszym Polski Ludowej oraz 
zwiększy jej zatroskanie o bezpie¬ 
czeństwo, pokój i dalszy socjalis¬ 
tyczny rozwój naszej Ojczyzny. 

pik TADEUSZ GLAJZNER 
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Szkolenie 
modelarskie 
w świetle 
norm _ 

dydaktycznych 



Przygotowanie młodzieży do u- 
prawiania sportu modelarskiego wy¬ 
maga zorganizowanego procesu dy¬ 
daktycznego, z góry zaplanowanego, 
zmierzającego do osiągnięcia wy¬ 
znaczonego celu i w związku z tym 
kierującego się pewnymi ogólnymi 
normami noszącymi nazwę zasad 
nauczania. Będą one pomocne in¬ 
struktorom, których zadaniem jest 
zaznajomić uczestników szkolenia z 
podstawową, usystematyzowaną wie¬ 
dzą i doprowadzić do opanowania 
umiejętności niezbędnych do upra¬ 
wiania sportu modelarskiego, a tak¬ 
że rozwijać ich zainteresowania i 
zdolności poznawcze. Wymienione 
normy powinny obowiązywać na 
zajęciach we wszystkich modelar¬ 
niach, niezależnie od wieku szko¬ 
lących się^ i od rodzaju specjali¬ 
zacji. 

W literaturze najczęściej wymie¬ 
nia sie następujące zasady naucza¬ 
nia: 

— poglądowości, 

— przystępności, 

— systematyczności, 

— trwałości wiedzy i umiejętności, 

— świadomego i aktywnego udziału 
uczniów w procesie nauczania — 
uczenia sie. 


— wiązania teorii z praktyką. 

Rozpatrzmy je kolejno pod kątem 
możliwości ich zastosowania w szko¬ 
leniu modelarskim. 

Zasada poglądowości jest 

jedną z najstarszych i powszechnie 
uznawanych zasad nauczania. Wy¬ 
maga ona, aby nauczanie oparte by¬ 
ło na poznawaniu konkretnych rze¬ 
czy, zjawisk, wydarzeń, procesów 
lub przynajmniej ich poglądowych 
przedstawień. Oznacza to, że odkry¬ 
wanie tajników wiedzy o modelar¬ 
stwie powinno być oparte na obser¬ 
wacji. pomiarze i różnorakich czyn¬ 
nościach praktycznych, powinno być 
punktem wyjścia w pracy szkole¬ 
niowej w pracowniach modelar¬ 
skich. Szczególnie wtedy, gdy mo¬ 
delarze nie dysponują jeszcze ta¬ 
kim doświadczeniem, które byłoby 
im pomocne do zrozumienia prze¬ 
rabianego zagadnienia. Dotyczy to 
przede wszystkim modelarzy w wie¬ 
ku 10—14 lat, których cechuje 
umiejętność myślenia konkretno- 
-obrazowego. Toteż należy im stwo¬ 
rzyć warunki do czynności prak¬ 
tycznych, dzięki którym poznają 
oni zagadnienie programowe w 
sposób pełniejszy, aniżeli byłoby to 


możliwe przy posługiwaniu sie wy¬ 
łącznie słowem. 

Aby modelarz mógł zdobyć rze¬ 
telną i trwałą wiedze o modelar¬ 
stwie w drodze bezpośredniego po¬ 
znania określonych rzeczy, wyda¬ 
rzeń i procesów, należy umiejętnie 
kierować jego działalnością poznaw¬ 
czą, tzn. dostarczać mu odpowied¬ 
nie wskazówki i zwracać uwagę 
na istotne cechy poznawanego przed¬ 
miotu. Wiedze o modelarstwie, tj. 
wiedzę o rzeczach, zjawiskach aero¬ 
dynamicznych, zachodzących proce¬ 
sach, wydarzeniach, modelarze po¬ 
znają zarówno bezpośrednio jak i 
pośrednio. Dlatego zasadę poglądo¬ 
wości należy na zajęciach realizo¬ 
wać nie tylko mówiąc o przedmiot 
cie czy zjawisku lecz również je 
pokazy wać. 

Zasada priystępności lub 

inaczej stopniowania trudności wskazu¬ 
je na wiele reguł, którymi należy się 
kierować organizując proces dydaktycz¬ 
ny w pracowniach modelarskich. W 
mysi :e; zasady, każdy instruktor, pro¬ 
wadząc zajęcia dydaktyczne, powinien 
wiedzieć, ze: 

— w nauczaniu należy przechodzić od 
:egc. co łatwiejsze, do tego, co trud¬ 
niejsze: oraz od tego, co dla mode¬ 
larza bliskie, do tego, co dalsze; 

— od lego, co modelarzom już jest zna¬ 
ne, do tego, co nowe, nie znane. 
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Ponadto należy uwzględnić różnice w 
tempie pracy uczniów uzależnione od 
ach temperamentu i stopnia zaawanso¬ 
wania w opanowaniu wiedzy o mode¬ 
larstwie. Jest to podstawą indywiduali¬ 
zacji nauczania, która powszechnie sto¬ 
sowana jest w modelarniach, a polega 
za przystosowaniu tempa lekcji i reali- 
larj: programu nauczania do możliwo¬ 
ść. każdego ucznia. 


Nieprzestrzeganie te: reguły, tj. indy- 
tresc. : tempa szkolenia 
w Hoće-arsrwTe- wywiera niekorzystny 
wpływ ra postępy w szkoleniu zarów- 
crnecięmae zdolnych i 
sae i umożliwia im 
■HtfjTrjrti wyników a w 
nh ‘pełny rozwój. 


przestrzeganie po wyz¬ 
wą runkiem 
pracy dydaktycz- 
od stopnia zaawan- 
Stawtanie bowiem 
którym nie mogą 
aefe. do pracy, pod- 
lasne siły, niszczy 
iMftjFONKte zdobywania wie- 



zbyt niskie nie 

_;ów do wysiłku, 

szkolenia modelar- 
_ ostatecznych wyni- 
stcpmcwanie trudności 

_ m _ iz wykonania sprawia, 

oMft pracować optymalnie, nie- 
_ się do granicy swoich 

portugfdfcjffcli możliwości. W tym celu 
ter‘mus: dobrze poznać wszyst- 
jrcŁcn uczniów, musi interesować 
praca.., wnikać w przyczyny trud- 
^^^■■potykają, stopniowo pod¬ 
ania. 




Zasala systematyczności 
ccmcaKL sls do programu szkolenia i ję¬ 
ci realmar; i Zgodnie z nią proces 

■t ■" ~ ~ ■-~ rtwinien przebiegać ryt- 

zarówno na poszczególnych za- 
Jęesadi Jak i w ciągu- całego roku. Od 
ipgbB—fyr mniri procesu dydaktyczne. 
5 : zalezą wyniki szkoleniowe. 

Zasars systematyczności jest jedną z 
jscctayac zasad dydaktycznych warun¬ 
ku; ary :n skuteczność wszelkiego pro- 
:esu nauczania. Bez respektowania tej 
zasady instruktor nie może liczyć na 
poarytywne efekty swej pracy. 

Z zasady systematyczności wypływają 
pone reguły odnoszące się do prący 
r 7 lak tycznej w modelarstwie. Oto one: 

— na -srystkich zajęciach należy wdri- 
tać modelarzy do pracy samodzielnej, 
lecz c:biegającej kontroli instruktora; 

— warunkiem skuteczności przekazywa¬ 
li uczniom wiedzy o modelarstwie 
:«st jprzednie określenie ich ogólne- 
gr stanu wiedzy, a następnie syste¬ 
matyczne nawiązywanie do niej; 

— itarie za;ęcia powinny być starannie 
-rremyslane, a realizacja szczegóło¬ 
wych tematów rozłożona w czasie. 
!•: z-: wiąz uje to instruktora do sta¬ 
rannego przygotowania zajęć, zarów¬ 


no cci względem metodycznym jak 
. rzeczowym. Temat główny zajęć 
należy podzielić na punkty i pod- 
runkty do kolejnego omówienia lub 
wykonania. Kolejno, systematycznie 
modelarze wykonują zadania cząstko¬ 
we które prowadzą do realizacji te¬ 
matu głcwnego. Np. podczas wyko¬ 
nywania montażu skrzydła, tematem 
głównym będzie montaż centropłata, 
a ia £ 2 drueniami cząstkowymi: obrób- 
ka krawędzi natarcia i spływu, wy- 
£ znanie żeberek wzorcowych, wyko¬ 
nanie 1 obróbka żeberek w bloku, 
l ę rren i e żeberek z krawędziami na¬ 
tarcia 1 spływu itp. 


Z powyższą zasadą ściśle związana 
jest lasada trwałości wiedzy 
umiejętności. Systematyczna 
praca dydaktyczna gwarantuje bowiem 
:: * ale-: z :zz; ur.e; wiedzy i naby¬ 
tych umiejętności. 

W zipn c: z-zes.e szkolenia modelar- 
MdC0B wal— Jest trwałość nabytych 
.. i mógł posłu- 
glm nę nami w różnych sytuacjach 
poifTai 1 wmońńm portowych. Ma to 
sugitae mar Te nkc, gdyż do wyczy¬ 
nu penra-eg: dochodź: się długą i mo¬ 
tt Ina droga Instruktorowi, łatwo bę¬ 
dzie wdrażać zasadę trwałości wiedzy 
1 •tmie;etnośc: — gdy skorzysta z po- 
w-Tisryph wskazówek 

— tpracowu:ąc nowy materiał należy 
nastawne uczni ów -modelarzy na jego 

— na trwałość zapamiętywania duży 
wpływ ma zainteresowanie tematem i 



w związku z tym należy wyraźnie 
przedstawić cel zajęć; 

— trzeba dążyć do zmniejszenia ma¬ 
teriału pamięciowego na rzecz umie¬ 
jętności praktycznych i manualnych; 

— w celu lepszego i trwalszego za¬ 
pamiętywania informacji i zdobywania 
umiejętności należy drogą syntezy zgro¬ 
madzić materiał podstawowy i łączyć 
z nim materiał drugoplanowy; 

— proces szkoleniowy powinien być 
tak zorganizowany aby treści nowe łą¬ 
czyły się z treściami dawniej przyswo¬ 
jonymi, a umiejętności nowe wypływa¬ 
ły z już znanych i stanowiły zwartą, 
sensowną strukturę. Dotyczy to szczegól¬ 
nie umiejętności latania modelami na 
uwięzi, holowania modeli szybowców, 
opanowania techniki uruchamiania i re¬ 
gulacji silnika itp.; 

— ćwiczenia, mające na celu utrwa¬ 
lenie materiału teoretycznego i umie¬ 
jętności praktycznych, można stosować 
dopiero po sprawdzeniu, czy wszyscy 
modelarze zrozumieli ów materiał i 
czy opanowali wymagane umiejętności 
praktyczne. Jeżeli sprawdzenie wypadło 
pozytywnie, wówczas należy dokonać 
syntetyzujących streszczeń i powtórzeń, 
a także wiązać nową wiedzę z tą, któ¬ 
rą modelarze przyswoili dawniej. Dlate¬ 
go też na początku każdego kolejnego 
tematu powtarza się w skrócie to, co 
było już podane poprzednio. Do ćwi¬ 
czeń utrwalających wiedzę i umiejętno¬ 
ści należy także systematyczna ich kon¬ 
trola, ocena i korekta; 

— trwałemu zapamiętywaniu wiedzy 
sprzyja skutecznie jej konkretność, po¬ 
glądowy sposób podania i powiązanie 
z doświadczeniem i praktyką. Wiedza 
i umiejętności, które mogą znaleźć za¬ 
stosowanie bezpośrednio na zawodach 
sportowych i wpłynąć na ich wyniki, są 
zapamiętywane, szybciej i trwalej. 

Proces dydaktyczny w modelarstwie 
byłby jednostronny, gdyby dawał mo¬ 
delarzom tylko wiedzę bierną. Wiedza 
i umiejętności nabyte w pracowniach 
modelarskich powinny umożliwiać mo¬ 
delarzom różnorakie działania zarówno 
intelektualne, jak i praktyczne, szcze¬ 
gólnie w działalności sportowej, tj. 
przygotować ich do czynnego udziału 
w zawodach, optymalnego wykorzysta¬ 
nia w praktyce zawodniczej nabytych 
umiejętności i nawyków. Innymi słowy 
proces szkoleniowy powinien wyposa¬ 
żyć modelarzy w wiedzę operatywną, 
to jest taką, którą mogą posługiwać się 
na zawodach sportowych, osiągać dzięki 
niej dobre wyniki i sukcesy sportowe. 

Z wyżej opisaną zasadą ściśle łączy 
się zasada wiązania teorii 
z praktyką, która postuluje, aby 
przyswojoną w trakcie szkolenia wie¬ 
dzę uczniowie wykorzystywali w prak¬ 
tyce na lotnisku, torze modelarskim, w 
hali itp., czyli na konkretnych zawo¬ 
dach sportowych. O jej przydatności 
i stopniu opanowania powie konkretny 
wynik sportowy. Przy czym należy pa¬ 
miętać, że trzeba u modelarzy-sportow- 
ców wyrabiać pewne dyspozycje, które 
umożliwią im ciągłe uzupełnianie i 
uaktualnianie wiedzy, szukanie nowych, 
lepszych rozwiązań konstrukcyjnych 
modeli, podwyższanie swoich kwalifi¬ 


kacji zawodniczych poprzez samokształ¬ 
cenie. Jeśli instruktorzy będą przestrze¬ 
gać omówione powyżej zasady osiągną 
zamierzony cel, tj. przygotują modela¬ 
rza do sukcesu sportowego. 

Najważniejszą z wszystkich zasad, bez 
której trudno liczyć na osiągnięcie celu 
dydaktycznego, jest zasada świa¬ 
domego i aktywnego udziału 
uczniów-modelarzy w procesie szkole¬ 
niowym. Jest to najważniejsza norma 
postępowania dydaktycznego nauczycie- 
la-instruktora z uczniami. Polega ona 
na takim kierowaniu przez instruktora 
procesem szkoleniowym, aby umożliwić 
modelarzom zrozumienie celów, do któ¬ 
rych dążą i doprowadzić do czynnego 
współdziałania modelarzy z instrukto¬ 
rem w ustalaniu tych celów i ich reali¬ 
zacji. Modelarze przystępując do szko¬ 
lenia powinni wiedzieć co będą robić, 
czego się uczyć, np, budować latawiec 
i uczestniczyć w zawodach, następnie 
budować model „Jaskółkę”, oblatać go, 
a następnie startować w zawodach ,,Mło¬ 
dzi modelarze na start” itp. W następ¬ 
nych latach szkolenia modelarskiego, 
w miarę zdobywania wiedzy, umiejęt¬ 
ności i ogólnego przygotowania mode¬ 
larskiego, uczestniczą modelarze wraz 
z . instruktorem w wyznaczaniu celów 
szkoleniowych, planowaniu zawodów, 
itp. 

Rezultatem takiego sposobu szkolenia 
modelarzy będzie uaktywnianie ich, wy¬ 
korzystywanie ich doświadczenia życio¬ 
wego, modelarskiego i szkolnego. Z 
pewnością proces ten ułatwi fakt, że 
modelarze przychodzą na zajęcia z wła¬ 
snej woli i z zainteresowaniem. Właści¬ 
we wykorzystanie i rozwijanie tych 
zainteresowań zwiększy skuteczność pra¬ 
cy dydaktycznej, wpłynie na osiąganie 
lepszych wyników sportowych. 

Zasada świadomego i aktywnego 
udziału modelarzy w procesie szkole¬ 
niowym wymaga od instruktora tego, 
aby w żadnym wypadku nie zastępo¬ 
wał pracy modelarzy swoją własną pra¬ 
cą, a zarazem, aby zgodnie z zasadą 
przystępności, umiejętnie stopniował 
trudności w stawianych uczniom zada¬ 
niach. 

Aktywność modelarzy w procesie 
szkoleniowym polega na samodzielnym 
wysiłku umysłowym i fizycznym, ale 
zawsze przy ukierunkowującej roli in¬ 
struktora. Aktywność ta powinna wy¬ 
rażać się nie tylko w formie samo¬ 
dzielnej pracy o charakterze indywi¬ 
dualnym, lecz . także w formie pracy 
zespołowej, we współdziałaniu z innymi 
modelarzami zarówno w czasie procesu 
szkoleniowego jak i na zawodach spor¬ 
towych. 

Jest to o tyle ważne, że działanie 
zespołowe jest często skuteczniejsze niż 
indywidualne, a szczególnie to dotyczy 
modelarstwa. O tym modelarze prze¬ 
konają się na co dzień np. w czasie 
zawodów, gdzie wzajemna pomoc umoż¬ 
liwia kontynuowanie startów. 

JOZEF M1TEK 

Fot. St. Kubit 
B. Koszewski 
S. Smolis 


MODELARZ 
















Projekt aerodynamiczny 

modelu klasy FIC 

‘ * 

z hapędem spalinowym 


Model ma być wyposażony w silnik , ,Rossi JJ 915 N o pojem¬ 
ności skokowej V = 2,5 cm 5 , rozwijający moc Ns = 0,340 kW 
przy 22 000 obr./min. czyli 366,7 obr./sek. Zgodnie z przepisami 
określa to minimalny ciężar modelu (i masę jego) przy pojem¬ 
ności skokowej silnika V = 2,5 cm 3 ; 

— w jednostkach masy Qm = 2,5 X 300 = 750 g lub 
*— w jednostkach siły Qc = 2,5x2,94 N = 7,35 N 
—Obciążenie powierzchni nośnych powinno wynosić: 

w jednostkach masy: Qm/S = 20—50 g/dm 2 lub 

— w jednostkach siły Qc/S = 0,196 N/dm 2 4- 0,49 N/dm 2 
otrzymujemy wtedy maksymalną wielkość powierzchni nośnej 


S = 


7,36 

07196 


= 37,55 dm 2 = S,4*S W 


Przyjmując stosunek powierzchni skrzydła S. do powierzchni 

usterzenia S u równy 4,5 otrzymujemy 

Su-f S. = S tt 4-4,5 S u = 5,5 S u = 37,55 dm 2 a stąd 

Su = 6,83 dm 2 ; zaś S, = 4,5x6,83 = 30,72 dm 2 

L 

Przy założeniu, że wydłużenie skrzydła X = 10 = —p: o trzy- 

b 

mujemy wielkość rozpiętości L = ]f 10x30,72 == 17,53 dm 

Przyjmując trapezowy obrys skrzydła otrzymujemy średnią 
cięciwę 

30,72 

ci r = . = 1,75 dm = 175 mm; 

17,53 

Aby nie zmniejszać zanadto liczby R e zakładamy długość 
cięciwy na końcu skrzydła Ck = 150 mm a wtedy cięciwa w 
środku skrzydła wynosi c mmx = 1504-2 X (175—150) = 200 mm 

Średnia cięciwa aerodynamiczna ma wtedy długość c, f r »• = 
= 176 mm 

Dla zorientowania się w jakim zakresie liczb R« będzie latać 
nasze skrzydło zakładamy że 1,0 zaś C 3 »/C 2 »^ 400: 

Wtedy prędkość opadania modelu wynosi 


Wo młn — 1,278 X 


/ — 

\ 30,72 • 


400 


= 0,316m/s: 


Prędkość wzdłuż toru lotu wynosi 


v= 1,278 X 


V 


750 * 1 
30,7-1,0 


= 6,31 m/s; 


W tych warunkach liczba R e wynosi średnio: 

R«4 = 70x176x6,31^ 77.740 

Do obliczeń wykonujemy szkic modelu dla ustalenia jego 
ogólnych kształtów i analizujemy dane aerodynamiczne, któ¬ 
rymi dysponujemy obecnie. Dla uzyskania pełnej porównywal¬ 
ności przeliczamy wszystkie wybrane profile na wydłużenie 
X = 10 dla obrysu trapezowego o zbieżności Z = 0,75 i rysu¬ 
jemy krzywe biegunowe dla wyselekcjonowanych skrzydeł, 
(rys. 1 i 2). Profilami wybranymi następnie są: E61, E471, 
E385, E387 oraz profil znany już dawno i często używany MVA 
123. Określiwszy następnie orientacyjnie wielkość współczyn¬ 
nika oporu szkodliwego na G*^ 0,045 rysujemy styczne do 
tych biegunowych dla zorientowania się w wielkości doskona¬ 
łości dla każdego profilu (rys. 2). 

Analiza danych aerodynamicznych profilów, dla których 
dysponujemy wynikami badań i przeliczeniami przy liczbach R e 
około 72.000 pozwala na stwierdzenie, że przy X = 10 najwięk¬ 
sza doskonałość d m «x osiąga wartość 23 do 24 zaś wskaźnik 
(C 8 ,/C 2 x ) mxx waha się od 430 do 490. Warto tutaj zauważyć, 




żc powszechnie znany i stosowany od dawna profil MVA 123 
ma najlepsze wskaźniki (dm* x ^ 23,7 oraz G 3 «/C 2 *^490) po¬ 
twierdzając swoją renomę. Jest on przy tym profilem stosun¬ 
kowo szybkim ponieważ wskaźniki te osiąga przy stosunkowo 
niskim współczynniku siły nośnej C x ^ 0,9, który wymaga 
największej prędkości wzdłuż toru v, umożliwiając uzyskiwanie 
największych liczb R« przy najmniejszej prędkości opada¬ 
nia w 0 min. 

Drugim z kolei jest profil E 471 uzyskujący (C 3 x /C 2 *)m»* ~ 

450 frównież przy G,^ 0.9 jednak jego doskonałość jest 
nieco niższa d m * z ^ 22,5 natomiast daje on lepsze wskaźniki 
przy wyższych współczynnikach G*. 

Po dodaniu oporów szkodliwych optymalny kąt natarcia 
oco przysunie się w kierunku większych wartości C* dlatego też 
wstępnie przyjmujemy do obliczeń profil MVA 123 (dane 
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Profil MVA 123 


X — 10, Z =3 0,75, R, = 75.000 





_I_I_I-1-1-1-- 

4 5 8 10 12 14 16 cL 


Zz ez~csa C z = f (*) oraz C x = f (tf) dla skrzydła 
: prof - MVA 123 przy A*10 i Z=Q75. R e =75.000 


o 


-z - i «7 ri wdzając ewentualnie po znalezieniu C x «zk rów- 
s pozostałe profile. Profile E-61 i E-385 obiecują także duże 
wa r to ści które możemy sprawdzić po ostatecznym obliczeni^ 
ouągó**, jednak zmuszają one do zwiększenia C* przy opty- 
r:;a~r~ kąc.e natarcia a 0 zmniejszając prędkość lotu v, a jed- 
ZDoaieśme obniżając także niekorzystnie liczbę Reynoldsa R e . 


Ptrfu E-<1 / = 10, zbieżności Z * 0,75 oraz R c * 72.000 


c. 

C*f 

C., 

c** 

c. 

d “c. 

cyc*. 

M 

1 JO 
1=1 
i a 
U* ! 
1.4 

0.01596 

0,01647 

0,01724 

0 02813 
0,01918 
0,0204$ 

0,02578 

0,03183 

0,03852 

0,04584 

0,05379 

0,06239 

0,04174 

0,04830 

0,05576 

0,06377 

0,07297 

0,08282 

21,56 

20,70 

19,72 

18,75 

17,82 

16,90 

418,4 
428,7 
- 428,1 
422,3 
412,6 
400,05 


MBE-4H. = 10, Z =0,75, Re«72,000 


*■ 



c„ 

C. 

d “c. 

cyc,* 

0 ,3 

M 

l.i 

ijt 

Mi 447 
[ M: 547 

C,025 73 

0.03183 

C.C3982 

0.04025 

0,0473 

0,0554 

0,06476 

22,36 

21,14 

19,85 

18,53 

449,98 

446,97 

443,67 

412,03 


A^WJKT, 1 - 10, Z = 0,75, R, = 72.000 


C. 

c 

! *■ 

Ca 

C. 

d “c. 

C«./CP, 

mjf 1 

sjum 

I 

Mi 412 

14,16 

40,12 

M 



0,01558 

19,26 

111,23 

M 

i Mim 

0,00501 

0,01792 

22,32 

199,32 

< i 


0 r X796 

0,09096 

23,85 

284,53 

> M 

0,61336 

0,01146 

0,0254 

23,62 

334,8 



0,0156 

0,02953 

23,70 

393,3 

M 

i 9>J&1475 

0,0204 

0,03512 

22,77 

415,1 

M ! 


0,0258 

0,04182 

21,52 

416,83 

i (j 

Mim 

0,03183 

0,0498 

20,08 

403,22 

| *•=& 

M2®90 

0,0385 

0,0594 

18,52 

377,23 


c. 

C*p 

C*i 

C*. 

c. 

d = c. 

c»./c». . 

0,6 

0,0155 

0,01106 

0,02696 

22,26 

299,18 

0,7 

0,0145 

0,0156 

0,0301 

23,26 

378,6 

0,8 

0,0135 

0,0204 

0,0339 

23,6 

445,23 

0,9 

0,0128 

0,0258 

0,0386 

23,31 

489,3 

1,0 

0,0149 

0,03183 

0,04673 

21,4 

457,9 

1,1 

0,0169 

0,0385 

0,0554 

19,86 

433,7 

1,2 

0,0235 

0,0458 

0,0693 

17,3 

359,8 


Profil E-385, X = 10, Z = 0,75, R e = 72,000 


c. 

C*p 

C.i 

c*« 

C. 

d “c. 

cyc** 

0,7 

0,01420 

0,0156 

0,0298 

23,49 

386,2 

0,8 

0,01475 

0,0204 

0,03515 

22,75 

314 4 

0,9 

0,01540 

0,0258 

0,0412 

21,84 

429,5 

1,0 

0,01620 

0,03183 

0,04803 

20,82 

433,5 

U 

0,01710 

0,0385 

0,0556 

19,78 

430,6 

1,2 

0,01813 

0,0458 

0,06393 

18,77 

422,8 

1,S 

0,01940 

0,05379 

. 0,07319 

17,76 

410,1 

1,4 

0,02165 

0,06239 

0,08404 

16,66 

388,5 


Opór szkodliwy modelu 

Opór szkodliwy modelu jest wytwarzany przez kadłub, uste- 
rżenie pionowe i elementy podwozia oraz pilon, na którym jest 
zamontowane skrzydło w przypadku układu „parasola”* Wy¬ 
mienione części mają współczynnik oporu praktycznie nie zmie¬ 
niający się w locie przy zmianach kąta natarcia nie przekracza¬ 
jących określonej granicy rzędu i 6 do 8°. 

Natomiast usterzenie poziome wytwarzające również opór 
szkodliwy wyraźnie zmienia współczynnik oporu w locie w za¬ 
leżności od kąta natarcia skrzydła modelu a„ przy czym należy 
tu również uwzględnić kąt z odgięcia strug powietrza ze skrzyd¬ 
łem powodując, że kąt natarcia usterzenia poziomego a u należy 
obliczyć w stosunku do strug odchylonych od kąta natarcia 
skrzydła o ten kąt e. 

Dane aerodynamiczne usterzenia poziomego z profilem Go 
622 pokazano na rys. 4 w postaci krzywych C x — f (oc) orazC x ~ 
(ot) przy wydłużeniu X = 5 natomiast elementy pozostałe 
współczynnika oporu szkodliwego modelu mają wielkości po¬ 
dane poniżej: 

Kadłub o przekroju kołowym 0 50 mm mą współczynnik 
oporu C X k^0,05, który w granicach ±3 do 4° nie zmienia 
się tak, że opór kadłuba możemy wyrazić wzorem; 

7tx0,52 

Pxk = C* k xSkXq = 0,05 X - = 0,0098 q: 

4 Xq 

Usterzenie pionowe o powierzchni S p ^ 1,5 dm 2 współczyn¬ 
nik oporu C X p^ 0,010 (profil Go 445) i jego opór wynosi: 

Pxp = CxpXSpXq = 0,010x l,5Xq = 0,015 q 
Silnik nieoprofilowany o powierzchni czołowej 35x40 mm 
P*siln = GxsilnxS,ii n Xq = 1,3 X 0,40 X0,35 Xq = 0,182 Xq 
Silnik okapotowany v * 

Px Biln = Cx siln x So X q = 0,3 X 0,45 X 0,40 X q = 0,054 q 
czyli pomimo większej powierzchni czołowej opór jest prawie 
3,5 razy mniejszy. 

Usterzenie poziome przy zaklinowaniu nienośnym (G 1U = 0) 
przy profilu Go 622 

P,u — G,« XS u Xq = 0,01 x6,83 Xq = 0,0683 q; 

Po zsumowaniu współczynnik oporu szkodliwego modelu 
z silnikiem okapotowanym wynosi: 


C x szkodl = 


0,0098-f0,015-f0,054-j-0,0683 
30,72 


= 0,00479 


Po zatrzymaniu się silnika opór modelu wzrośnie z powodu 
dodania oporu stojącego śmigła, który wynosi przy śmigle o śred¬ 
nicy 0 = 160 mm: 

P*>m = U* sm XS sm Xq = 0,6x0,175 = 0,105 q 
Współczynnik oporu szkodliwego w locie ślizgowym ze stojącym 
śmigłem wynosi więc; 


G* *«k 


0,0984-0,0154-0,0544-0,06834-0,0105 

30/72 


= 0,00621 


Współczynnik ten jest o 30% większy niż w locie silnikowym 
gdy model wznosi się. 
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Znacznie większy opór daje jednak nieosłonięty silnik po¬ 
nieważ współczynnik oporu szkodliwego osiąga wtedy wartość: 


C± lt k = 


0,0098 -0,015^0,06834-0,182 
30,72 


» 0,00895: 


Taką prędkość opadania osiąga nasz model w locie ślizgowym 
po zatrzymaniu się silnika 

W przypadku gdy silnik jest nieoprofilowany (w lotach prób¬ 
nych dla zapewnienia lepszego chłodzenia silnika prędkość 
opadania jest większa: 


Zestawienie wyników obliczeń współczynników dla całego modelu przedstawiono w tabelce zbiorczej: 


a* 

c. 

c«* 

c,» 

Cl*. 

Cs tik 

C« mad 

c, 

d ~ c. 

CnJCn 

3,1 

0,6 

0,0155 

0,01146 

0,02696 

0,00479 

0,03175 

18,89 

214,3 

4,63 

0,7 

0,0145 

0,0156 

0,0301 

0,00479 

0,0349 

20,06 

281,6 

6,06 

0,8 

0,0135 

0,0204 

0,0339 

0,00479 

0,0387 

20,67 

341,9 

7,66 

0,9 

0,0128 

0,0258 

0,0386 

0,00479 

0,0434 

20,74 

387,03 

9,66 

1,0 

0,0149 

0,03183 

0,04673 

0,00479 

0,0515 

19,42 

377,03 

11,53 

1,1 

0,0169 

0,0385 

0,0554 

0,00479 

0,0602 

18,28 

367,3^ 

13,66 

1,2 

0,0235 

0,0458 

0,0693 

0,00479 

0,0741 

16,19 

314,7 


Zestawienie współczynników przy śmigle stojącym jest następujące: 


a* 

c. 


C*i 

c„ 

Os isk 

O* *4 

Cs 

d== Cs 

Cs/C* 

3,1 

0,6 

0,0155 

0,01146 

0,02696 

0,00471 

0,0332 

18,07 

196 

4,63 

0,7 

0,0145 

0,0156 

0,0301 

0,00621 

0,0363 

19,28 

260,3 

6,06 

0,8 

0,0135 

0,0204 

0,0339 

0,00621 

0,0401 

19,95 

318,4 

7,86 

0,9 

0,0128 

0,0258 

0,0386 

0,00621 

0,0448 

20,09 

363,2 

9,66 

1,0 

0,0149 

0,0318 

0,0467 

0,00621 

0,0529 

18,9 

357,3 

11,53 

1,1 

0,0169 

0,0385 

0,0554 

0,00621 

0,0616 

117,86 

350,8 

13,66 

1,2 

0,0235 

0,0458 

0,0693 

0,00621 

0,0755 

15,89 

303,1 


Zestawienie współczynników przy nieoprofilowanym silniku 


a. 

c. 

Cxp 

Csl 

c*. 

Cs ttk 

Cs oed 

C, 

d== c* 

C./C, 

3,1 

0,6 

0,0155 

0,01146 

0,02696 

0,00895 

0,0359 

16,71 

167,6 

4,63 

0,7 

C,0145 

0,0156 

0,0301 

0,00895 

0,0391 

17,9 

224,4 

6,06 

0,8 

0,0135 

0,0204 

0,0339 

0,00895 

0,0429 

18,65 

278,2 

7,86 

0,9 

0,0128 r 

0.0258 

0,0386 

0,00895 

0,0476 

18,9 

321,7 

9,66 

1,0 

0,0149 

0;0318 

0,0467 

0,00895 

0,0557 

17,95 

322,3 

11,53 

1,1 

0,0169 

0,0385 

0,0554 

0,00895 

0,0644 

17,1 

320,9 

13,66 

1.2 

0,0235 

0,0458 

0,0693 

0,00895 

0,0783 

15,33 

281,9 


Według tych danych obliczamy osiągi modelu. 

Prędkos'ć opadania w konfiguracji gładkiej (silnik oprofilowany) 


, W« min 


1,278 


x 



7,35x1 
0,3072 x 387 


= 0,318 m/s 


Prędkość opadania ze stojącym śmigłem (przy niepracującym 
silniku) 


Wo min — 1,278 X 



7,35 x 1 
0,3072x363 


= 0,328 m/s 


W 0 min 


= 1,278x1/ --= 0,349 m/s 

\ 0,3072 x 321,7 

We wszystkich tych przypadkach prędkość wzdłuż toru lotu 
jest prawie taka sama i wynosi ona: 

V = 1,278xl/ -- = 6,59 m/s 

\ 0,3072 x 0,9 


cdn. 

śni. JAN STASZEK 
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MOCOWANIE SKRZYDEŁ 
W MODELACH SZKOLNYCH 

W piri#i» w ym okresie nauki holowania modeli 
Mjcjamwidfcwni (twarde) lądowanie zdarza się, nieste¬ 
ty, dość często. Z reguły powoduje ono uszkodzenie 
m o del- — tym większe, im — solidniej połączone są 
a- sobą jego poszczególne podzespoły, 

l5tme;e szereg rozwiązań mających na celu łago¬ 
dnie skutków twardego lądowania. Ale są one 
tlilii|ilŁwNi>e w budowie i o stosunkowo dużej ma¬ 
sie. Proponowany sposób, wypróbowany w modelach 
?:a: - :1H i FIG, jest łatwy do wykonania i 
niezawodny w działaniu, stąd szczególnie zalecany do 
: me dzielonymi płatami. 

Łez, ^ i^rrydła stanowi płytka o szerokości około 
—IZ n.-r. Leże to jest przyklejone do grzbietu łba 
kadMm i wzmocnione dwiema listewkami o trójkąt- 
z.jzz przekre-u. Analogiczna płytka jest przymocowana 
óc płata. Płytkę tę należy przykleić do listwy natarcia, 
listwy opływu : do dźwigarów. Zaleca się klejenie ze 
wrn<>rr.;?.niem oplotem z nici krawieckiej. Należy 
—rtc : uwagę na to, by stykające się powierzchnie 
płytek były płaskie lub lekko wklęsłe. W przeciwnym 
przypadku połączenie nie będzie wystarczająco szty¬ 
wne W rr.-r belach klasy F1A/2 i F1H płytki wykonu¬ 
je saę ze sklejki lub deseczki lipowej o grubości 1,5 
rr.idelach klasy FIG zaleca się stosować płyt¬ 
ki balsy o grubości 2 mmi. 

Montaż skrzydeł sprowadza się do owinięcia wys¬ 
tających częsc: płytek kilkoma pasmami gumy o prze- 
kroju 1X1 mm. 

Uderzenie nosem kadłuba lub centropłatem w 
twardą przeszkodę powoduje przesunięcie płytek, zsu- 
męc.e gumek i w efekcie tego oddzielenie skrzydła 
od kadłuba. W momencie zderzenia siły działające za¬ 
równo na skrzydło jak i na kadłub są mniejsze, co 
skutecznie chroni model przed uszkodzeniem. 

Zaletą proponowanego sposobu, w porównaniu ze 
stoscwar.ym np. w „Jaskółce”, jest z jednej strony 




możliwość oddzielenia się skrzydeł od kadłuba, a z 
drugiej strony zabezpieczenie przed przekoszeniem 
skrzydeł, co w „gorączce startowej” często się zdarza. 

Opisywany sposób połączenia psuje w pewnym sto¬ 
pniu aerodynamikę modelu, jednak kilkuletnie doś¬ 
wiadczenia pozwalają twierdzić, że niezawodność dzia¬ 
łania całkowicie rekompensuje straty na właściwoś¬ 
ciach lotnych. 

STANISŁAW KOPACZ 


Zainteresowanych informujemy, że 
nowe wydanie książki pt. „Organi¬ 
zacja zawodów modeli pływających” 
opracowane na podstawie ostatnich 
zmian w przepisach klasowych i re¬ 
gatowych modeli pływających wpro¬ 
wadzanych przez NAVIGA, jest już 
zlzzzne w Wydawnictwach Komuni¬ 
kacji : Łączności. Autorem jest Ka¬ 
zimierz Dzięcielski. Mamy nadzieję, 
ze książką ta ukaże się w sprzedaży 
jeszcze w roku bieżącym. 

* # 

Żaden z naszych czołowych za¬ 
wodników startujących z prędkościo- 
wymi modelami pływającymi zdal¬ 
nie kierowanymi klas Fl-E, Fl-V i 
FI nie kwapi się z publikowaniem 
w ..Modelarzu” planu. Natomiast z 
obowiązku musimy donieść, że w 
czechosłowackim miesięczniku „Mo¬ 
del ar' w nr 3/1985 czescy zawodnicy 
publikują plany swoich modeli, np. 
ukazał się plan modelu klasy Fl-E 
1 kg autorstwa inż. V, Valenty, 

* # * 

W wydawanym w NRD miesięczni¬ 
ku ,,Modellbau Heute” nr 4/1984 roz¬ 
poczęto serię artykułów na temat 
właściwości, budowy i eksploatacji 
o red>: ości owych modeli pływających 
zdalnie kierowanych klasy Fl i F3. 
Autorem opracowania jest wielokrot¬ 
ny mistrz NRD w tej kategorii Kon¬ 
rad Friedrich. 


* * s 

I tym razem nasi modelarze bu¬ 
dujący wierne kopie statków i okrę- 


Z kraju 


i ze świata 


tów wzięli udział w międzynarodo¬ 
wych zawodach-konkursie na najle¬ 
piej wykonane modele klasy Cl—C4, 
rozegranych od 11 do 14 maja br. 
w Bukareszcie. Jeśli od uczestników 
tej imprezy otrzymamy materiały 
ilustracyjne, chętnie zamieścimy sto¬ 
sowne informacje. 

* * 

W wydawnictwie DOSAAF w Mos¬ 
kwie ukazała się nowa książka dla 
modelarzy rakietowych pt. „Spor- 
tiwnyje modeli rakiet”. Książka li¬ 
czy 158 stron i zawiera 106 rysunków. 
Kosztuje w ZSRR 0,60 rubla. Jej auto¬ 
rem jest znany zawodnik w tej kate¬ 
gorii sportu Wiktor Semjanowicz Roż¬ 
ków. 

* * * 

Natomiast znane wydawnictwo pu¬ 
blikacji morskich Hinstorff Verlag 
z Rostocku w NRD wydało nową po¬ 
zycję, która powinna zainteresować 
modelarzy zajmujących się budową 
modeli okrętów historycznych. Ty¬ 
tuł jej brzmi: „Bemastung und Ta- 
kelung von Schiffen des 18. Jahr- 
hunderts”. Autorem jest K. H. Mar- 
quart. Liczy stron 251, w tym 151 
tabel z 1020 rysunkami. Cena książ¬ 
ki w NRD wynosi 48,00 marek. Nr 
zamówieniowy 522 687 1. 


* * * 


Jedno z najlepszych czasopism dla 
modelarzy okrętowych budujących 
wierne kopie modeli statków i okrę¬ 
tów, mianowicie wydany w RFN 
„Modell-Werft” wychodzący dotych¬ 
czas jako dwumiesięcznik, od 1 stycz¬ 
nia br. zaczął ukazywać się jako 
miesięcznik. To na pewno cieszy 
wielu odbiorców tego czasopisma. 
Z drugiej jednak strony podniesie¬ 
nie ceny 1 egz. do 8 marek sku¬ 
tecznie zniechęca jego potencjalnych 
nabywców. 


* * * 

Jakby na uzgodniony sygnał wiele 
europejskich czasopism modelarskich 
zaczęło zamieszczać informacje o 
muzeach specjalistycznych, w któ¬ 
rych znajdują się konstrukcje, wy¬ 
posażenie i modele samolotów, stat¬ 
ków, okrętów, czołgów i wozów bo¬ 
jowych, traktując to jako dodatko¬ 
we źródło wiedzy dla modelarzy. 
Może więc i u naś pójść tymi śla¬ 
dami? 

* * * 

Organizatorzy kursów sędziów mo¬ 
delarstwa okrętowego mogą zaopa¬ 
trzyć się w Dziale Modelarstwa ZG 
LOK w konspekt określający osobo¬ 
wość i kwalifikacje sędziego. Oto 
tytuły poszczególnych rozdziałów: 

— osobiste cechy sędziego modelar¬ 
stwa, 

— fachowość i spospb postępowania, 

— wygląd zewnętrzny w czasie peł¬ 
nienia obowiązków, 

— czynności po imprezie. 
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NOWA KLASYFIKACJA SPORTOWA 
DLA MODELARSTWA LOTNICZEGO I KOSMICZNEGO 


Ważnym miernikiem oceny w pro¬ 
cesie zarówno szkolenia jak i współ¬ 
zawodnictwa w modelarstwie są 
klasy i odznaki sportowe: 

Główny cel w jakim jest ich zdo¬ 
bywanie, pozwala mobilizować jak 
najszersze rzesze dzieci i młodzieży 
do udziału w zawodach oraz akty¬ 
wizować modelarzy do osiągania co¬ 
raz wyższych wyników sportowych. 
Wpływa też na podnoszenie pozio¬ 
mu procesu szkolenia, a także umo¬ 
żliwia stwarzanie w miarę jednoli¬ 
tych warunków i kryteriów obiek¬ 
tywnej oceny rozwoju oraz poziomu 
sportu modelarskiego w skali kra¬ 
jowej i międzynarodowej. 

Aeroklub PRL wprowadził usta¬ 
lone przez Główny Komitet Kultury 
Fizycznej i Sportu nowe normy kla¬ 
syfikacyjne, określające wymaga¬ 
nia konieczne do uzyskania poszcze¬ 
gólnych klas sportowych oraz utrzy¬ 
mania ich ważności dla całego lot¬ 
nictwa sportowego, w tym także 
dla modelarstwa lotniczego i kosmi¬ 
cznego. 

Wynika to z uprawnień Aeroklu¬ 
bu PRL jako organizacji wiodą¬ 
cej w rozwoju modelarstwa lotni¬ 
czego i kosmicznego w kraju zgod¬ 
nie z postanowieniami Zarządzenia 
nr 5? przewodniczącego GKKFiS z 
dnia 31 lipca 197§ r. 

Główną innowacją w nowej klasy¬ 
fikacji sportowej w porównaniu z 
poprzednio obowiązującą — jest to, 
że odpowiednie klasy i odznaki 
sportowe można zdobywać tylko i- 
wyłącznie uczestnicząc w zawodach 
modelarskich, a w przypadku klas 
mistrzowskiej czy mistrzowskiej 
międzynarodowej — dodatkowo u- 
stanawiając rekordy. 

Dotyczy to także klasy młodzieżo¬ 
wej i odznaki młodzika, którą naj¬ 
młodsi modelarze mogą zdobywać 
biorąc udział w imprezach „Młodzi 
modelarze — lotnicy na start”, 
traktowanych" jako mistrzostwa na 
szczeblu aeroklubu regionalnego. 

Klasa sportowa ważna jest od 
dnia jej zdobycia do końca następ-. 
nego roku kalendarzowego. W wy¬ 
padku zdobycia klasy- sportowej w 
zawodach rozgrywanych co dwa la¬ 


ta (mistrzostwa świata, Europy, mię¬ 
dzynarodowe zawody państw socja¬ 
listycznych) klasa ważna jest do na¬ 
stępnej imprezy. 

W modelarstwie lotniczym i kos¬ 
micznym zdobycie przez zawodnika 
po raz pierwszy klasy sportowej po¬ 
łączone jest z jednoczesnym i jedno¬ 
krotnym uzyskaniem określonej od¬ 
znaki. Odznaki młodzika i brązowe 
juniora wydawane są przez aeroklu¬ 
by regionalne, a pozostałe na wnio¬ 
sek aeroklubu regionalnego przez 
Wydział Modelarstwa Lotniczego i- 
Kosmicznego Aeroklubu PRL. 

Wszystkie szczegóły dotyczące zdo¬ 
bywania klas i odznak sportowych 
omawia „Regulamin przyznawania 
licencji, klas i odznak sportowych 
w modelarstwie lotniczym i kos¬ 
micznym” wprowadzony do stoso¬ 
wania Zarządzeniem nr 9/85 pre¬ 
zesa Aeroklubu PRL z dnia 9.03. 
1985 r. i znajdujący się do wglądu 
w każdym aeroklubie regionalnym. 

Regulamin wprowadza także u- 
proszczony system wydawania li¬ 
cencji sportowych modelarza. 

Zgodnie z przepisami międzynaro¬ 
dowej FAI oraz wspomnianym po¬ 
wyżej zarządzeniem GKKFiS, KAŻ¬ 
DY UCZESTNIK ZAWODOW MO¬ 
DELI LOTNICZYCH I KOSMICZ¬ 
NYCH, KTÓRE UMIESZCZONE SĄ 
W KALENDARZACH IMPREZ AE¬ 
ROKLUBU PRL LUB AEROKLU¬ 
BÓW REGIONALNYCH, JEST ZO¬ 
BOWIĄZANY MIEĆ WAŻNĄ LI¬ 
CENCJĘ SPORTOWĄ. Nie dotyczy 
to zawodów otwartych jak np. 
„Święto latawca”. Wprowadzone zo¬ 
stały w miejsce trzech, dwa ro¬ 
dzaje licencji: licencja sportowa 
modelarza seniora i młodzieżowa li¬ 
cencja sportowa modelarza.^ Licen¬ 
cje wydają aerokluby regionalne, a 
konkretnie kierownicy sekcji mode¬ 
larstwa lotniczego i kosmicznego. 
Licencję sportową modelarza senio¬ 
ra może otrzymać modelarz, który 
ukończył 19 rok życia i jest człon¬ 
kiem rzeczywistym sekcji mode¬ 
larstwa aeroklubu regionalnego. 
Młodzieżową licencję sportową mo¬ 
delarza może otrzymać modelarz w 
wieku od lat 10 do 19, który jest 1 


członkiem Klubu Modelarstwa Lot- 
niczo-Kosmicznego (modelarni) zrze¬ 
szonego w aeroklubie regionalnym,. 

Posiadacz licencji seniora może 
startować w zawodach wyłącznie w 
grupie modelarzy seniorów. 

Poszerzone zostały, natomiast u- 
prawnienia modelarzy młodzików i 
juniorów —• posiadaczy licencji mło¬ 
dzieżowych, którzy mogą aktualnie 
startować we wszystkich zawodach 
modeli lotniczych i kosmicznych or¬ 
ganizowanych w kraju dla modela¬ 
rzy: 

— młodzików — do końca roku ka¬ 
lendarzowego, w którym ukoń¬ 
czyli lat 16; 

— juniorów — do końca roku ka¬ 
lendarzowego, w którym ukoń¬ 
czyli lat 19; 

— seniorów. 

Poszerzenie możliwości udziału w 
zawodach łączy się także z możli¬ 
wościami zdobywania przez mode¬ 
larzy młodzików i juniorów wszyst¬ 
kich klas i odznak sportowych. 
Normy klasyfikacyjne dla uzyska¬ 
nia klas i odznak sportowych w 
modelarstwie lotniczym i kosmicz¬ 
nym. 

Klasa mistrzowska międzynarodowa 
(złota odznaka z trzema diamenta¬ 
mi). 

1. zająć 1—8 miejsce w mistrzo r 
stwach świata 

2. zająć 1—6 miejsce w mistrzo¬ 
stwach Europy 

3. zająć 1—3 miejsce w międzyna¬ 
rodowych zawodach państw so¬ 
cjalistycznych 

4. startować w drużynie, która za¬ 
jęła 1—4 ' miejsce w, mistrzo¬ 
stwach świata 

5. startować w drużynie, która za¬ 
jęła 1—3 miejsce w mistrzo¬ 
stwach Europy 

6. startować w drużynie, która za¬ 
jęła 1 miejsce w międzynarodo¬ 
wych zawodach państw socjali¬ 
stycznych 

7. ustanowić rekord świata 

Klasa mistrzowska (I, II lub III dia¬ 
ment) 

1. zająć 9—16 miejsce w mistrzo¬ 
stwach świata 




1. za ją: 7—12 miejsce w mistrzo¬ 
stwach Europy 

: ca.;ą: 4—i miejsce w międzyna- 
ra dowr ych zawodach państw so- 

C zająć 1—3 miejsce w oficjal¬ 
nych zawodach międzynarodo¬ 
wych figurujących w kalendarzu 
imprez Aercklubu PRL, rozgry- 
przy udziale co najmniej 
5 państw 

: zająć 1—2 miejsce w mistrzo¬ 
stwa ch Polski seniorów lub w| 
ińędzynarodowych mistrzostwach 
innego kraju 

i skanować w drużynie, która za¬ 
jęła 3—8 miejsce w mistrzon 
strach świata 

7. startować w drużynie, która za¬ 
jęła 4—6 miejsce w mistrzo¬ 
stwach Europy 

i startować w drużynie, która za- 
jęća -—2 miejsce w międzynaro¬ 
dow y ch zawodach państw socja¬ 
listycznych 

1 startować w drużynie, która za¬ 
jąca 1 miejsce w oficjalnych za¬ 
wodach międzynarodowych figu¬ 
rujących w kalendarzu imprez 
Aeroklubu PRL, rozgrywanych 
przy udziale co najmniej 5 
państw 

li ustanowić rekord Polski. 


Kiss* pierwsza (odznaka złota) 

1. zająć 4—6 miejsce w oficjal¬ 
nych zawodach międzynarodo¬ 
wych figurujących w kalendarzu 
imprez Aeroklubu PRL, rozgry¬ 
wanych przy udziale co najmniej 
5 państw 

2 zająć 3—8 miejsce w mistrzo¬ 
stwach Polski seniorów lub mię¬ 
dzynarodowych mistrzostwach in¬ 
nego kraju 

2 zająć 1—2 miejsce w ogólno¬ 
polskich lub strefowych zawo- 
:n eliminacyjnych do mi¬ 
strzostw Polski seniorów figuru¬ 
jących w kalendarzu imprez Ae¬ 
roklubu PRL 


x 


startować w drużynie, która za- 
ria 2—2 miejsce w oficjalnych 
cu - rzzir. międzynarodowych fi- 
gurujjących w kalendarzu imprez 
Aerc ki u z u PRL, rozgrywanych 
przy udziale co najmniej 5 


Kii ,sa dna fi odznaka srebrna) 

L won lać sklasyfikowanym w mi¬ 
strzostwach Polski seniorów 

Klasa trzecia odznaka brązowa) 


1. zostać sklasyfikowanym w mi¬ 
strzostwach Polski juniorów 

Klasa młodzieżowa (odznaka młodzi¬ 
ka) 

1. zostać sklasyfikowanym w zawo¬ 
dach „Młodzi modelarze — lotnicy” 
na start”, uzyskując min. 25% punk¬ 
tów możliwych do zdobycia. 

Modelarz, który ma wybitne osią¬ 
gnięcia sportowe, może ponadto o- 
trzymać tytuł mistrza sportu. Kry¬ 
teria uzyskania takiego tytułu nie 
zostały zmienione i są zgodne z po¬ 
stanowieniami wymienionego powy¬ 
żej zarządzenia GKKFiS. 

Dla przypomnienia tylko podam, 
że tytuł mistrza sportu jest zaszczyt¬ 
nym wyróżnieniem nadanym doży 7 
wotnie zawodnikowi, który ma za¬ 
sługi w podnoszeniu poziomu sportu 


modelarskiego, jest wzorem sporto¬ 
wca godnym naśladowania przez 
młodzież oraz spełnił jeden z na¬ 
stępujących warunków: 

— miał przez okres co najmniej 
dwóch lat klasę mistrzowską 
międzynarodową, 

— miał' przez okres co najmniej 
sześciu lat klasę mistrzowską, 

— zdobył tytuł mistrza świata, 

— zdobył tytuł mistrza Europy, 

— zdobył kilkakrotnie tytuł mistrza 
Polski, wyróżniając się wysokim 
poziomem sportowym i wzorową 
postawą, 

— ustanowił rekord świata. 

Tytuł mistrza sportu nadany jest 

na wniosek aeroklubu regionalnego 
przez Zarząd Główny Aeroklubu 
PRL 

mgr PAWEŁ WŁODARCZYK 
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COMMONWEALTH AIRCRAFT CORPORAC.ION 


» BOOMERANG « 







Ark. 1 
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Gdy " grudnia 1941 roku samoloty japońskie doko- 
r~a.y ;.r.ci::rr.:y amerykańskiej floty w Pearl Karbour, 
r oap oc zy nając tyra samym wojnę w rejonie Pacyfiku, 
australijskie praktycznie nie posiadało myś¬ 
liwców ryUo 2 dywizjony Brewster Buffalo na Ma- 
la;a::. Pcrieważ na skutek błyskawicznych sukcesów 
japońskich nie można było liczyć na szybkie dostawy 
sprzęt-- i Anglii lub Stanów Zjednoczonych, pozosta¬ 
ło ty i-c: radzie sobie samemu. 

Załr-z:r.a w 1936 roku australijska wytwórnia lot- 
P: t. rr. c nwealth Aircraft Corporation, (nie należy 
mylić i amerykańską wytwórnią o tej samej nazwie, 
którą w 1942 roku przemianowano na Rearwin), pro- 
dujcowała wówczas dwa typy licencyjnych samolotów 
wojskowych __ był to przystosowany do warunków 
rr...e;rr:wych NA-33 Wirraway oraz torpedowy Bris- 
tcl Beaufort. Właśnie na bazie tego pierwszego pow¬ 
stał samolot będący ilustracją porzekadła, że potrzeba 
jest matką wynalazku. 

Decyzję opracowania własnego samolotu podjęto w 
trzecim dniu wojny, a po 14 tygodniach (wg źródeł 
amerykańskich 16 tygodni i 3 dni) od rozpoczęcia prac 
projektowych, 29 maja 1942 r., oblatany został proto¬ 
typ australijskiego samolotu myśliwskiego. Samolot 
konstrukcyjnie przypominał Wirrawaya i nic dziwne¬ 
go. bo Australijczycy wykorzystali po prostu części 
licencyjnego dolnopłata, wyposażając go w najwięk¬ 
szy posiadany silnik Twin Wasp. W kabinie pilota 
zamontowano płytę pancerną, a przednią szybę osło¬ 
ny wykonano z kuloodpornego szkła. Samolot otrzy¬ 
mał też silne uzbrojenie, składające się z 4 kaemów 
i 2 działek 20 mm, przy czym ewenementem było to, 
że w momencie projektowania samolotu w całej A- 
usmaki było tylko jedno brytyjskie działko lotnicze 
Hispano kał. 20 mm z instrukcją obsługi, które w zu¬ 
pełności wystarczyło do przygotowania produkcji se¬ 
ryjnej. 

Pierwsze zamówienie opiewało na 105 samolotów, 
od maja 1943 roku CA.12 „Boomerang” (takie ozna¬ 
czenie otrzymał australijski myśliwiec (weszły do 
akcji). Już w trakcie produkcji powstała ulepszona 
wersja samolotu, o prawie identycznej sylwetce, lecz 
nieco wydłużonym kadłubie, oznaczona jako CA.13. 
Ogólna liczba samolotów obu typów, wyprodukowa¬ 
nych w firmie Commonwealth Aicraft, osiągnęła 250 
egzemplarzy, 

W 1946 roku weszła do produkcji seryjnej kolejna 
wersja samolotu, oznaczona CA.15, o prędkości maks. 
711 km/h i sylwetce przypominającej Mustanga. 

Samolot myśliwsko-bombowy CA. „Boomerang” był 
jednomiejscowym dolnopłatem o konstrukcji metalo¬ 
wej, częściowo krytej płótnem. Napęd stanowił 14-cy- 


lindrowy, o układzie podwójnej gwiazdy, silnik Pratt- 
-Whitney R.1830-S3C4G Twin Wasp o mocy 883 kW 
(1200 KM). Śmigło metalowe, trójłopatowe typu Hamil¬ 
ton Standard o średnicy 3352 mm. Uzbrojenie stano¬ 
wiły 2 działka Hispano kal. 20 mm i 4 km Browning 
0,303 (7,69 mm) oraz bomba 227 kg. 


Dane techniczne: 

CA.12 

CA.13 

rozpiętość 

11,06/10,97 m 

10,97 

długość 

7,78/7,77 m 

8,15 

masa własna 

2474/2437 kg 

2437 

masa całkowita 

3450/3492 kg 

3742 

prędkość maks. 

476/491 km/h 

491 

prędkość przy ziemi 

439 km/h 

439 

wznoszenie 

14,93 m/s 

14,93 

pułap 

8845 m 

* * 10 363 

zasięg 

1496/1497 km j 

2573 


Podwójne dane CA.12 wynikają z rozbieżności mię¬ 
dzy danymi w publikacjach brytyjskich i amerykańs¬ 
kich.. 


Malowanie 

Samoloty „Boomerang” zazwyczaj były malowane w 
następujący sposób: górne i boczne powierzchnie zim- 
no-zielone, dolne — jasnoniebieskie; lub górne i bocz¬ 
ne powierzchnie w nieregularne plamy kamuflażowe 
w barwach: ciemna zieleń i brązowa. Pod koniec 
wojny stosowany był też wariant polegający na po¬ 
kryciu wszystkich powierzchni maszyny kolorem cie¬ 
mnozielonym. Niektóre samoloty oznaczone były do¬ 
datkowo elementami do szybkiej identyfikacji. Były 
to białe pasy na krawędzi natarcia skrzydeł oraz ma¬ 
lowana w tym samym kolorze tylna część kadłuba 
wraz z usterzeniem poziomym i pionowym. 

opracowali: 
PRZEMYSŁAW SKULSKI 
* JERZY KOLANOWSKI 

ŹRÓDŁA: 

Atkins E. R. Jr . — Outstanding Military Aircraft of 
World War II; Superscale Arlington T exas 

Green W. — War Planes of the Second World War 
FIGHTERS; vol . I—IV, Mac Donald Co Publishers, 
London 1965-67 

Gurney G . Mjr — The War in the Air; Grown Pub 
lishers Inc, New York 1962 

Munson K. — Fighters 1939-1945; Blandford Press, 
London 1969 

Pacific War — Bd. f, Summary Report (Pacific War) 
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JAPOŃSKI DUŻY OKRĘT PODWODNY 
TYPU „1-15” (Otsu-Gata) 


W ko ncep c jach strategicznych do- 
Loty japońskiej przed roz¬ 
poczęciem U wcjny światowej i w 
czasie Jej trwania nie znała ły na- 
Sezytej uwagi dzia lani a okrętów 
rei—'ir.y :.r 3-::-.vr.ą siłą uderze- 

r-r=r± .~::sk:e; miały być 

IntiMBfciwptŁ z bazującymi na nich, 
n—intm bombcwotorpedowymi 
oraz okręty liniowe wyposażone w 
s£&oą artylerię o dużym kalibrze. 

I £T-r7; codwc ;r.e miały spełnić 
gkroe zadania patrolowo-rozpo- 
i-U: : rmmka. Japończycy, 

:r.:< : m_*_ ryli ze swej floty pod¬ 
wodnej. szczególnie z dużych okrę- 
": w rumy-u r.y c r. , krążownikami 
podwodnymi", wyraźnie nie doce- 
ui... . znaczenia w działaniach ze- 
spoteweycii ra. morskich szlakach ko- 

*u :;: uy: b, niszczących trans- 
portowce i flotę handlową. 

rlan rozwoju floty przewidywał 
rzur izy innymi budowę i oddanie 
:: m-zzy w 1937 roku sześciu, a 
w roku 1939 dalszych czterech krą- 
i: wru czy c h okrętów podwodnych 
ryp-'- Założenia te Japonia 

zrealiz-owała : rozpoczęła wojnę z 
dwudziestoma tego rodzaju jedno- 
st£ 2 .zż przy ogólnym stanie sześć¬ 
dziesięciu okrętów podwodnych. 

tv siłach morskich przeznaczonych 
do mierzenia na amerykańską bazę 
w Peari Harbour na Hawajach zna- 
lazłc sie siedem okrętów typu „1-15”. 
Były to: „1-19”, „1-21”, „1-23” idą¬ 
ce w grupie wspierającej wiceadmi¬ 
rała G. Mikawy z zadaniem patro¬ 
lowania, „1-15”, „1-17” i „1-25” z 
zadaniem blokady wyspy Oahu i 
1-26" z zadaniem rozpoznania klu¬ 
czowych pozycji przeciwnika. Głów¬ 
nie zaś zadanie ich w tej operacjij 
polegać miało na atakowaniu jedno¬ 
stek amerykańskich, które będą pró¬ 
bowały wyjść z bazy na otwarte 
morze. Ostatecznie jednostki w ata¬ 
ku na Pearl Harbour nie odnotowały 
sukcesów. 

Spośród „podwodnych krążowni¬ 
ków" największy rozgłos osiągnęły 
„1-19" dowodzony przez kapitana 
Takaichi Kinashi oraz „1-25” ko¬ 
mandora Meiji Tagami. 

Pierwszego z nich rozsławiła efek¬ 
towna salwa torpedowa oddana 15 
września 1942 roku w pobliżu Wysp 
Salomona. Z sześciu wystrzelonych 
torped po jednym trafieniu otrzy¬ 
mały pancernik „North Carolina” i 
niszczyciel ,,0’Brien”, który nieba¬ 
wem zatonął, trzy torpedy ugodziły 
lotniskowiec „Wasp”. Ostatnia, wy¬ 
mierzona w lotniskowiec „Hornet” 
minęła cel. Lotniskowiec „Wasp” 
trawiony pożarem został ostatecznie 
zatopiony torpedami amerykańskie¬ 
go niszczyciela „Lansdowne”. 

„1-25” w trakcie rejsu patrolowe¬ 
go wzdłuż wybrzeża stanu Oregon 
katapultował ze swego pokładu sa¬ 
molot Yokosuka E 14Y1 („GLEN”), 
który dokonał pierwszego w historii 
lotniczego bombardowania teryto¬ 


rium Stanów Zjednoczonych. Działo 
się to 9 września 1942 roku. Samo¬ 
lot był pilotowany przez chorążego 
Nobuo Fujitę i nawigatora bosma¬ 
na Shji Okudę. 29 września ataki 
bombowy ponowiono, choć nie miał 
on strategicznego znaczenia. Poza 
tym „1-25” ostrzelał siedemnastoma 
pociskami ze swojego 440 mm działa 
miasto Astoria. Innym godnym 
wspomnienia sukcesem bojowym te-, 
go okrętu jest storpedowanie i za¬ 
topienie amerykańskiego okrętu pod¬ 
wodnego „Grunion^ i kilka statków 
handlowych. 

Bliźniaczy okręt wyżej wymienio¬ 
nych, „1-26”, zatopił 13 listopada 
1942 roku lekki krążownik „Juneau” 
(ogólny tonaż statków przez niego 
zatopionych przekracza 30 tysięcy 
ton). 

Wszystkie okręty podwodne typu 
„1-15” zostały zatopione podczas 
działań wojennych. 

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE: 

— długość całkowita 108,66 m 

— szerokość * 9,30 m, 

—* zanurzenie 5,11 m 

— wyporność na powierzchni 

2 198 ton 

— wyporność pełna 2 584 tony 

— wyporność pod wodą 3 654 tony 

— uzbrojenie: działo 140 mm 

2 X P-lot. 25 mm, 

6 wyrzutni torped 533 mm ą za¬ 
pasem 18 torped ponadto jeden} 
wodnosamolot, 

— prędkość na powierzchni 23,5 wę¬ 
zła 

pod wodą 8 węzłów! 

Załoga liczyła sto osób. 

OPIS KONSTRUKCJI 
I DANE TECHNICZNE 

Okręty typu „1-15” należały do 
największych i najnowocześniejszych 
okrętów podwodnych Japońskiej Ce¬ 
sarskiej Marynarki Wojennej. Przy¬ 
stosowane były da rejsów oceanicz¬ 
nych, w których mogły pokonać 
16 000 mil morskich redukując pręd- 


Ryszard Węgrzyn — ul. Paulióska 28/7, 
31-065 Kraków — dla modelarzy hobby¬ 
stów odstąpi w całości komplety od nu¬ 
meru pierwszego następujących wydaw¬ 
nictw lotniczych i morskich: „Typy Bro¬ 
ni i Uzbrojenia” 98 tomów, „Bibliotecz¬ 
ka Skrzydlatej Polski” 28 tomów, „Mo¬ 
delarz” 12 roczników 1970—1982 r„ „II 
wojna światowa” półroczne wydawnictwo 
KAW 16 albumów, „Ewa wzyw* 07” —* 
co miesiąc powieść-kryminał 120 tomów, \ 
„Godło i Barwa w Lotnictwie” — kom¬ 
plety od 1-go numerów barwnych od¬ 
cinków „Skrzydlatej Polski”, komplet 
stary z lat 70-tych oraz komplet nowy, 
obecny, ,,Letectvi 4* Kosmonautica” 5 
roczników 1979—1985 r. Seria: „Sensacje 
XX wieku” — 110 tomików, seria: „Żółty 
Tygrys” — 100 tomików o tematyce lot- 


kość nawodną do 16 węzłów. .W! za¬ 
nurzeniu, płynąc z prędkością 3 wę¬ 
złów miały zasięg 96 Mm. Mogły one 
przebywać w rejsie operacyjnym 
przez 90 dni, zanim konieczne sta¬ 
wało się uzupełnienie zaopatrzenia. 

Kadłub wytrzymywał ciśnienie 
panujące na głębokości 99 metrów. 
W przedniej części kiosku był usy¬ 
tuowany hangar, w którym umiesz¬ 
czono dwumiejscowy samolot rozpo¬ 
znawczy Yokosuka E 14Y1. Było to 
możliwe po odjęciu pływaków i zło¬ 
żeniu skrzydeł wraz z górną, częś¬ 
cią statecznika pionowego. Samolot 
do lotu patrolowego katapultowano 
z wyrzutni umieszczonej na prze¬ 
dłużeniu hangaru wzdłuż osi okrę¬ 
tu. Zasięg samolotu w optymalnych 
warunkach wynosił 900 km, czas lo¬ 
tu do 5,5 godziny. 

MALOWANIE 

Standardowe malowanie japoń¬ 
skich okrętów podwodnych było na¬ 
stępujące: części powyżej linii wod¬ 
nej — popielate, pokład w natural¬ 
nym kolorze drewna, kadłub poniżej 
linii wodnej brunatnoczerwony. Zna¬ 
ki rozpoznawcze na kiosku malowa¬ 
ne były z obu stron na kolor biały 
z czarną obwódką. 

W późniejszym okresie wojny, na 
przełomie lat 1942/43 zaczęto ma¬ 
lować okręty powyżej linii wodnej 
wraz z pokładem na kolor ciemno- 
popielaty, a kioski niektórych z nich 
na kolor czarny. W tym czasie nie 
umieszczano już numerów taktycz¬ 
nych na kioskach, zawieszano nato¬ 
miast na bokach okrętu japońską 
flagę narodową, sięgającą od górnej 
krawędzi burty kiosku do pokładu. 

Samolot pokładowy malowany był 
standardowo na kolory obowiązu¬ 
jące w lotnictwie morskim. Górne} 
powierzchnie płatów, kadłuba i sta¬ 
teczników — kolor zielony — mor¬ 
ski. Spód popielaty. Część krawędzi 
natarcia płata w kolorze żółtopo- 
marańczowym. Osłona silnika i śmi¬ 
gło — czarne. 

KRZYSZTOF WOLFRAM 


niczej, morskiej 50 tomików starych, 
większego formatu. Seria książek Wy¬ 
dawnictwa Morskiego „Wojny Morskie” 

— 12 tomów, seria „Miniatury Morskie” 

— epizody wojen morskich 50 tomików 
oraz inne luźne numery, słowniki: „1000 
słów o lotnictwie, okręcie, modelarstwie, 
broni i technice jądrowej — 5 tomów i 
inne pojedyncze książki i albumy o te¬ 
matyce lotniczej i morskiej. Informacji 
udziela tylko na listy z załączonym zna¬ 
czkiem na, odpowiedź. 

Władysław Godek — 59-800 Lubań, skr. 
poczt. 53 — odstąpi lub wymieni plany 
modelarskie samolotów: Zero 52 A6M5, 
Raiden-I2M3, Corsair-F4U-lD, Rep. Thun- 
derbolt P-47D, P-llc, ŁA-7 i inne na sil¬ 
niki spalinowe. Odpowie na każdy list 
po przesłaniu znaczka pocztowego. 
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Okręt podwodny fh 

Opracowuj: KRZYSZTOF WOLFRAM 


RYSUNEK MODELARSKI (6) 
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ŁODZIE OKRĘTOWE 


Część III 

INNE URZĄDZENIA RATUNKOWE 

W uzupełnieniu obu poprzednich artykułów na te¬ 
mat urządzeń ratunkowych, omówimy inne urządzenia 
niosące pomoc rozbitkom, a - znajdujące się na pokła¬ 
dzie statku. 

Należą do nich: pneumatyczne tratwy ratunkowe, 
koła ratunkowe, pasy ratunkowe (kapoki). 



liwiających szybkie wodowanie (rys. 20). Zwolnienie 
zaczepów podtrzymujących tratwy może odbywać się 
centralnie lub pojedynczo, ręcznie lub samoczynnie. 
Często stosuje się zwalniacze hydrostatyczne, które 
zwalniają zaczep tratwy wskutek wzrostu ciśnienia 
hydrostatycznego i umożliwiają jej wypłynięcie na 
powierzchnię, kiedy statek zanurzy się pod wodą. Rys, 
21 prezentuje zwalniak hydrostatyczny używany 
w naszym okrętownictwie. 

r 

Indywidualne środki ratunkowe — pasy i koła ratun¬ 
kowe 

Pierwsze możemy pominąć, gdyż w mc celach są 
niewidoczne. 

Koła ratunkowe są wykonane z korka lub innego 
materiału mającego dużą zdolność utrzymania się na 
powierzchni wody, a przy tym odpornego na dzia¬ 
łanie wody morskiej i produktów naftowych. Stosuje 
się cztery rodzaje kół ratunkowych: koło ratunkowe 
z płetwą świetlną i dymną, koło ratunkowe c płetwą 
świetlną, koło ratunkowe z linką (około 1500 m , koło 
ratunkowe zwykłe. Dwa pierwsze montowane są na 


SCHEMAT CENTRALNEGO ZWALNIANIA HAKÓW 


1. Hak 

2. Przeciwwaga 

3. Widełki 

4. Zaczep liny zwalniającej 

5. Ucho 

6. Centralny zwalniak haków 

podciągniecie uchwytu poz.6 do góry. 

ZACZEPIENIE HAKA - kalko liny żurawika 
wkładane jest w wycięcie widełek 
a następnie przeciwwagą zamykane 

Lina zwalniająca / 




Pneumatyczne tratwy ratunkowe znajdują coraz 
większe zastosowanie jako środek ratunkowy na 
wszystkich jednostkach pływających., W porównaniu, 
z łodzią ratunkową — tratwę pneumatyczną cechuje 
wiele niezaprzeczalnych zalet. Zajmuje ona mało 
miejsca na pokładzie, czas wodowania jej jest bar¬ 
dzo krótki, w przypadku pogrążania się statku w wo¬ 
dzie tratwa zawsze pozostaje na powierzchni. W po¬ 
równaniu ze zwykłą otwartą łodzią jest przy złej 
pogodzie bezpieczniejsza i stwarza lepsze warunki dla 
przebywających w niej ludzi. Ale ma także wady: 
brak napędu, możliwość zajmowania miejsca na 
tratwie dopiero, gdy jest ona na wodzie, łatwość 
uszkodzenia ostrym przedmiotem. 

Budowę tratwy przedstawia (rys. 19). Tratwy 
(w stanie złożonym) zamontowane są na pokładzie 
statku na specjalnych stojakach — ześlizgach, umoż- 

MODELARZ 


1 Pr2e*K3a~rz mcxagpr*~ 

2 Silnik dBfcor 

3 Hamulec 

.ll ; r *c ~. :: 

5 Korpus mcągar* 

5 •••'• 

7 Korba nap&k* « yawp» 
5 Wytyczni* 


WCIĄGARKA ŁODZIOWA 

Wciągarka wchodzi w skład urządzenia ratunkowego 
wyposażona w awaryjny napęd ręczny. 

Opuszczanie lodzi może być wykonane ze stanowiska 
przy wciągarce (przez podnoszenie dźwigni hamulca, 
Każda wciągarka jest wyposażona w zespól hamulcowy 
zawierający hamulec odśrodkowy i zatrzymujący 
hamulec taśmowy. 


RYS. 16 

specjalnych ześlizgach, pozostałe w mormoniewartych 
uchwytach (rys. 22). 

Uwagi końcowe- 

Sprawa bezpieczeństwa na morzu wypłynęła pc raz 
pierwszy po katastrofie „TITANICA' (15.04.1912 
Sporządzono wówczas trzy dokumenty. Fierwszy. 
który przedstawiła Izba Morska pod przewodnictwem 
lorda Merseya; dotyczył analizy katastrefy oraz 
przedstawiał propozycję utworzenia przepisów między¬ 
narodowych dotyczących bezpieczeństwa na morzu. 
Dwa inne dokumenty — raporty BOARD 0F 7RADE 
i Komitetu Doradczego Żeglugi Morskie; — za naj¬ 
ważniejszą sprawę uznały postulat, aby liczba miejsc 
na łodziach była równa liczbie osób na pokładzie lub 
większa od niej. Zmieniono wiele przepisów. : kreś¬ 
lono nowe warunki techniczne łodzi i żurawików. Pły¬ 
waki i tratwy uznano za uzupełniający serze: ratun- 
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1. Środkowy łuk nośny^ 

2. Zawór dopełniający luku ^% 

3. Główny zawór dopełniający^ 

4. Środkowa czesc kadłuba. 

5. Czerpak. , * 

6. Worek ze sprzętem awar 

7. Zaczepy holownicze 

8. Dryfkotwa 

9. Drabinka wejściowa 

10. Stabilizator (statecznik) 

.11. Linka ratunkowa 

12. Zasobnik z zapasami 

13. But la z gazem do napełn 
U.Zawór dopełń, podłogi 

15. Krążek ratunkowy z rzutką 

16. Podwójna ■ powłoka namiotu 

17. Kadłub tratwy * 

18. Pokrywa wejściowa 

19. Boczny łuk nośny 


Oz. In La. La_ 

WYGLĄD TRATWY PO WODOWANIU 


TRATWĘ W STANIE ZŁOŻONYM 
NA PODSTAWIE PRZEDSTAWIA 
RYS 21. 


BUDOWA TRATWY PNEUMATYCZNEJ 

Tratwa pneumatyczna jest zbudowana z gazoszczelnej tkaniny, 
która gwarantuje utrzymanie sie tratwy na wodzie przez 
co najmniej 30 dni przy każdej pogodzie. 

Napełnianie kadłuba tratwy gazem z butli, znajdującej sie na tratwie, 
następuję samoczynnie w czasie ok. 60 sek. jednocześnie rozprężający 
gaz ustawia namiot, dzięki odpowiedniej konstrukcji 
Kadłub podzielony jest na parzystą liczbę komór, z których już połowa 
zapewnia utrzymanie w pełni obciążonej tratwy na wodzie.. . 

Podłoga tratwy wykonana jest z dwóch warstw tkaniny między którymi 
znajduje sie powietrze. 

Typowe wielkości ; budowanych tratw pozwalają na umieszczenie 
na nich 6,10,12,20 lub 25 osob. 

i " . 


RYS. 19 
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MODELARZ 


ŻURAWIK GRAWITACYJNY OBROTOWY SCHATTA 


SZCZEGÓŁ MONTAŻU 
POŁĄCZEŃ OBROTOWYCH 

JL JL 


ELEMENTY ZBLOCZA 


ZABEZPIECZENIE P0Z.14 
WKLEIĆ W OTWOR OSI TAK 
ABY KOLA LINOWE MOGŁY SIE 
SWOBODNIE OBRACAĆ. 

ZE WZGLĘDU NA MAŁĄ 
ŚREDNICE KOL LINOWYCH I OSI 
JAKO ZABEZPIECZENIE MOŻNA 
ZASTOSOWAĆ ODPOWIEDNIO 
PRZYCIĘTE SZPILKI. 



ele menty , e opsimr. 


RYSUNEK PRZEDSTAWIA TYPOWY ZURAWIK 
ŁODZIOWY STOSOWANY W OKRE TOWNCTWIE. 
ZASADĘ DZIAŁAMA OMAWIA TEKST (RYS. 11) 

OPRACOWANIE POD WZGLĘDEM TECHNOLOGICZNYM 
BEZ PODANYCH WYMIARÓW PRZEDSTAWIAJĄCE 
W SPOSÓB MOŻLIWIE NAJPROSTRZY BUDOWĘ 
ŻURAWIKA W WARSZTACIE MODELARSKIM 


ELEMENTY 

1. Fundament 

2. Podstawa z prowadnicą prostą 

3. Prowadnica obrotowa 

4. Wysięgnik 

5. Rolki wysięgnika 

6. Oski rolek 

7. Rożek zabezpieczenia bloku 
6. Krążki linowe 

9. Oski krążków 
lOZblocze 

11. Krętlik 

12. Rolka kierunkowa 

13. Lina 

U. Zabezpieczenia rolek i krążków. 
15. Rygiel położenia krańcowego 


OPIS BUDOWY MODELU 

PODSTAm 

Boki i listwy prowadzące wykonać z pfexi 0,5 mm 
Ścianę tylną z podobnego materiału o grub H 1,5 mm 
Przed klejeniem poszczególne elementy zmatowić 
drobnoziarnistym papierem ściernym. 

Elementy prowadnicy obrotowej wyginamy w oleju 
podgrzanym do temp. ok. 160°C. 

FUNDAMENT 

Klocek wykonujemy z jednego kawałka plexi 
K odpowiedniej grubości od 4* 12 mm. 

Wezłowki i płyty z plexi 0,5 mm 
Wszystkie elementy malujemy osobno. 

WYSIĘGNIK 

Na płycie z plex i (grub.ok 6+dmm uzależnione 
jest to od skali modelu) rysujemy kontury zewn. 
wysięgnika następnie wycinamy, wiercimy odpowiednie 
otwory. Trasując nie robimy zbyt głębokich linii rysikiem 
Dobry jest otowek o twardości 6H 
Rolki i osie toczymy z płexi 
ZBLOCZE 

Wykonujemy z tego samego materiału Część gama 
z uchem powinna sie swobodnie obracać 

LINA. 

Świetnie mdojo sie.kordonek’ do haftowania 

MALOWANIE 

Hm ty bielmy 

Podstawa,wyuęgnk Koki linowe,rolki oski 

ę m częsc fundom *fL«y 

żatto SJNIJieaUły. *bhx ze,atJonQ rolki kierunkuwo/. 


WSZELKIE m/m ZASTRZI ŻONl 



II U INI U OGIA BUDOWY MODEL U 
ŻURAWIM (KULTOWI. GO 


OPRAĆ 

R JAKUBOWSKI 

PGDZ 

kut * tut 

R JAKUBOWSKI 


DA JA 
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kowy. Efektem trzech raportów było zwołanie konfe¬ 
rencji międzynarodowej, która wprowadziła Kon¬ 
wencję o Bezpieczeństwie Życia na Morzu. 

UWAGI WYKONAWCZE 

2URAWIK ŁODZIOWY Z XVIII W. 

Przedstawiam dwie propozycje wykonania modeli 
żurawików łodziowych, pomijając przy tym wymiaro¬ 
wanie i koncentrując się raczej na rozwiązaniach 
konstrukcyjnych. Ponieważ niniejszy artykuł ma za¬ 
danie poglądowe, ważna jest technologia wykonania 



modelu żurawika, Może nie będą to akurat takie żu- 
rawiki, jakie mamy zamontować na naszym modelu, 
ale zasada ich budowy jest taka sama. 

Jest on stosunkowo prosty w budowie, gdyż składa 
się z niewielkiej liczby elementów. Wysięgniki wyko¬ 
nane są z belek drewnianych o przekroju kwadra¬ 
towym. Poszczególne operacje przedstawia rys. 23. 
Przy doborze grubości belki należy pamiętać, ze 3 mm 
w skali. 1:50, to w rzeczywistości 15 cm. Często mo¬ 
delarze popełniają ten sam błąd, samowolnie powięk¬ 
szając wymiar jakiegoś elementu, co w efekcie psuje 
wygląd naszego modelu. Grubość belki na prawdzi¬ 
wym statku (żaglowcu) zamyka się w granicach od 15 
do 20 cm. Często szczyt belki przedstawiał głowę lwa 
lub słońce. W modelu stosujemy listewki 3 X 3 lub 
4X4, otwory do zamontowania krążków linowych 
wykonujemy wiertłem 0,7 mm i rozpiłowujemy piłką 
włośnicową. Krążki linowe możemy zrobić ze sklej¬ 
ki 0,6 mm. Na zawiasy proponuję użyć pleksi. Wyko¬ 
nanie bloku przedstawia ww. rysunek. 

Malowanie 

Belki wysięgnika oraz krążki linowe są w natural¬ 
nym kolorze starego dębu (uzyskujemy tę barwę 
odpowiednio mieszając bejcę). Zawias malujemy na 
czarno, okucie pięty belki na kolor starej miedzi 
(kąpiel w kwasie azotowym nadaje miedzi kolor wiś¬ 
niowy, przetafcie filcem spowoduje, że uzyskamy dos¬ 
konały rezultat). Blachy nie malujemy lakierem bez¬ 
barwnym, ale musimy to zrobić z elementami wyko¬ 
nanymi z drewna. 

Niezastąpiony w pracowni modelarza jest „TRANS- 
LAK” — bardzo rzadki i szybko schnący lakier bez¬ 
barwny. Jego zaletą jest to, że nie tworzy błyszczącej 
skorupy, która wcale nie pasuje do modeli żaglow¬ 
ców, Radzę wszystkie detale malować osobno i (mon¬ 
tować dopiero po wyschnięciu. 


ŻURAWIK ŁODZIOWY GRAWITACYJNY 
(sys* SCHATTA) 


Na pierwszy rzut oka maszyna wydaje się bardzo 
skomplikowana: mnóstwo kółek, krzywizn i urządzeń, 
jest to jednak tylko pierwsze wrażenie. W rzeczy¬ 
wistości wykonanie modelu żurawika wg zasad, o któ¬ 
rych mówi rys. 24, jest stosunkowo proste nawet dla 
modelarzy średnio zaawansowanych. 

Przed przystąpieniem do pracy nad modelem żura¬ 
wika tego typu radzę przygotować sobie klej. Aby 
go uzyskać, do szklanej buteleczki, np. po syropie, 
wlewamy tri lub chloroform, dodajemy do tego opiłki 



ZAMOCOMME KOLA RATUNKOWEGO ZAMOCOWANE KOLA RATUNKOWEGO 
UO NADBURC/A STALOWEGO (Z PLAWKĄ ŚWIETLNĄ) DO RELINGO 


RGZMESZCZEME KOL RATUNKOWYCH 
Kota ratunkowe z plawkq świetlną i dymną 
montuje się na skrzydłach mostku, 

Kota ratunkowe ?. ptawką świetlną 

montuje się na relingu na wysokości drzwi, 
Kota ratunkowe z linką (1500m) 
montuje się na rufie, 

Kota ratunkowe zwykte 

montuje się na śródokręciu. 

R YS 22 


1. Gniazdo ptawki świetlnej, 
2 Ucho 

3. Zaczep kota ratunkowego 

4. Linka kręcona 

5. Sznur pleciony 




pleksi w stosunku 1:3. Całość mieszamy i odstawia¬ 
my na trzy do czterech godzin, po tym czasie klej 
będzie gotowy. Polecam go ze względu na materiały, 
które zastosujemy do budowy naszego modelu. 

Stosować będziemy pleksi różnych grubości (ze sta¬ 
rych połamanych bierek i zniszczonych zabawek). 
Warunkiem przydatności tych tworzyw jest wchodze¬ 
nie w reakcję z ww klejem, nie stosujemy np. polie- 
styrenu, bo jest obojętny na odczynniki. 

Chciałbym jeszcze wyjaśnić, dlaczego polecam plek¬ 
si i inne pochodne materiały. Otóż można z nich wy¬ 
konać praktycznie wszystko: miejsce połączone kle¬ 
jem jest równie mocne jak jednolity materiał; nie 
trzeba szpachlować i polerować papierem ściernym 
poszczególnych detali modelu, które nadto są łatwe 
w obróbce; lakier nitro doskonale trzyma się ich po¬ 
wierzchni i nie łuszczy się. 

Żurawik wykonujemy zgodnie z zasadami przedsta¬ 
wionymi na rysunku 24. UmidSZćżSny^Test tam opis 
budowy, malowania, a także inne wskazówki ułatwia¬ 
jące pracę. 

Na zakończenie kilka uwag dotyczących malowania. 
Używamy tylko farb nitro. Unikajmy malowania 
pędzlem. Aby uzyskać zamierzony efekt, powinniśmy 
malować metodą natryskową, cieniutkimi warstwami, 
trzy do czterech razy. Niekoniecznie musimy to ro¬ 
bić pistoletem natryskowym, który nie zawsze jest 
przydatny i malowanie nim może się nie opłacać ze 
względu na zbyt duże ciśnienie i znaczne straty far¬ 
by przy malowaniu mikroskopijnych detali. Polecił¬ 
bym gorąco to, co proponuje Roman Kozak w arty¬ 
kule zamieszczonym w „MŁODYM TECHNIKU” (nr 1 
z 1984 r. str. 49 do 53); wykonanie domowym sposo¬ 
bem mikrorozpylaeza do farb. 

RYSZARD JAKUBOWSKI 
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ZURAWIK ŁODZIOWY XVIII W 

BUDOWĄ MODELU. 

BELKA WYSIĘGNIKA : Wykonana jest z listewek 3*3 lub 4 *4 
Otwory do zamontowania blokaw 0 Oj? rozpilowane pitką wtc;- : : 
Krążki linowe sklejka 0,6 mm, oś krążków szpilka. 

Okucie piety blacha miedziana 0,2 *0,6. 

ZAWIAS: Wykonany jest z plexi o grub. 0,6+ 1 mm. 

Uszy kleić klejem przygotowanym w/g opisu 
sworzeń z drutu 0 1,5 (miedz). 

BLOKi Obejma z paska blachy 
Korpus z drewna bukowego. 

Hak najlepiej wykonać z plexi 

MALOWANIE_ W/g opisu w tekście. 


ZAWIAS PLEy 


OBEJMA BLOKU 
(Blacha miedziana Q2+Q3mm) 


OLOWKI 


KRĄŻKI LINOWE 
Sklejka 0,6 mm 






TECHNOLOGIA BUDOWY 
WYSIĘGNIKA XVIIIW 


OPRAĆ. 

R JAKUBOWSKI 

KREŚL. 

RJAKUBCWSKI 

DATA. 

06.64. 

84-02-23 


WSZELKIE PRAWA ZASTRZEŻONE 


OKUCIE PIETY BELKI 
Blacha miedź. 0(2+0,3 mm 
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Radziecki lekki czołg BT-7 (bystrochodnyj tank) wykonany przez Mariusza Zbiciaka 

ze Skierniewic, 


SIÓDME 

SPOTKANIE 

MODELARZY 

* 

KOŁOWYCH 

i ‘ • 

W ŁODZI 

Od wielu lat spółdzielczość miesz¬ 
kaniowa z dużym powodzeniem ro¬ 
zwija działalność politechniczną 
wśród młodzieży. Zwłaszcza młodzi 
adepci modelarstwa znajdują w niej 
troskliwego opiekuna, który umożli¬ 
wia im zdobycie umiejętności trud¬ 
nej sztuki budowania modeli i re¬ 
alizowania swoich zainteresowań 
pod opieką wysoko kwalifikowa¬ 
nych specjalistów. 

Rokrocznie, z myślą o tej mło¬ 
dzieży, organizowane są w różnych 
dyscyplinach sportu modelarskiego 
ogólnopolskie zawody spółdzielczoś¬ 
ci mieszkaniowej. Entuzjaści mode¬ 
larstwa samochodowego, budujący 
modele zdalnie sterowane, spotyka¬ 
ją się co roku na ogólnokrajowej 
imprezie tradycyjnie w pierwszych 
dniach maja w Łodzi. Również w 
tym roku w dniach 4-5 maja od¬ 
były się już “siódme z kolei Ogólno¬ 
polskie Zawody Modeli Kołowych 
Zdalnie Kierowanych. Od 1979 r. 
ich organizatorami są: Wojewódzka 
Spółdzielnia Mieszkaniowa i ' ZW 
ŁOK w Łodzi. 


Otwierając zawody prezes WSM 
mgr Adam Walczak przypomniał, że 
VII Ogólnopolskie Zawody przypa¬ 
dają w roku, *w którym cały postę¬ 
powy świat obchodzi 40-lecie zwy¬ 


cięstwa nad faszyzmem. Również 
na ziemi łódzkiej hitlerowska oku¬ 
pacja pozostawiła po sobie trwałe 
piętno. To właśnie w Łodzi mieścił 
się jeden z najokrutniejszych obo¬ 
zów w hitlerowskim systemie śmie¬ 
rci, obóz koncentracyjny dla dzieci 
w wieku od 2 do 16 lat, przez któ¬ 
ry przeszło ponad 12 łv«»«**v eols¬ 
kich, czeskich i franco-^ ' u nęci. 

W tym roku w r l la¬ 

tami ubiegłymi należy odnotować 
nieznaczny spadek liczby uczestni¬ 
ków, przez co szczególnie w kla¬ 
sach RC-V1 i RC-V2 rywalizacja by¬ 
ła mniej emocjonująca i widowisko¬ 
wa. W RC-V1 na starcie stanęło tyl¬ 
ko trzech zawodników. Przy czym 
jeden z nich nie zaliczył nawet peł¬ 
nego okrążenia. Tak w T jednej jak 
i w drugiej klasie trudno cokolwiek 
powiedzieć o umiejętnościach za¬ 
wodników. spełniających rolę kie¬ 
rowców model: bowiem o kolejnoś¬ 
ci nazwisk w tabeli wyników nie 
zadecydowała technika prowadze¬ 
nia samochodu, lecz doświadczenie 
i przezorność mechaników. Opady 
deszczu sprawiły, że tor na którym 
odbywał się wyścig był miejscami 
pokryty kałużami wody. Zespół, któ¬ 
ry osłonił filtr powietrza przed jej 
szkodliwym działaniem tym samym 
zapewnił sobie złoty medal. 


Co zademonstrowali na torze mło¬ 
dzicy i juniorzy czyli jeszcze mło¬ 
dzi stażem modelarze? Niewielu z 
nich dla własnego dobra prowadzi¬ 
ło pojazd w granicach tzw. szyb¬ 
kości bezpiecznej tzn. prędkości do¬ 
stosowanej do posiadanego refleksu, 
wyczucia odległości, czy szybkości 
orientacji. Stąd brało się wiele ko¬ 
lizji modeli z pachołkami wyznacza¬ 
jącymi trasę przejazdu, za które 
zbierano karne minuty. Można po¬ 
wiedzieć, że niezbyt wielu młodych 
kierowców małych samochodów 
chce i potrafi samokrytycznie oce¬ 
nić swe umiejętności, kwalifikacje i 
manualną sprawność. Wyczuwało się 
jazdę „na siłę” w pogoni za sekun¬ 
dami, a z drugiej strony dawał o 
sobie znać brak wyczucia w pro¬ 
wadzeniu modelu. 

Seniorzy jak przystało na doś¬ 
wiadczonych modelarzy zaprezento¬ 
wali wyższą szkołę jazdy. Popraw¬ 
ne sterowanie pojazdem nie nastrę¬ 
czało im trudności. Każdy z nich 
próbował sterować modelem raczej 
tak, aby droga przez niego przeje¬ 
chana była stosunkowo krótka przy 



Pierwsze miejsce w klasach RC-V1 i RC-V2 wywalczył Marek 
Kopczyński z NSBM „Lazurowa” — Warszawa. 


Paweł Misztal z RSM „Osiedle Młodych** — Warszawa przy¬ 
gotowuje się do startu. Do ostatniej chwili swoją Tadą i po¬ 
mocą służył mu jego instruktor Bogusław Twardo. 
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możliwie dużej szybkości przejazdu. 
W batalii toczonej przez seniorów 
nawet czystość nawierzchni toru 
miała istotne znaczenie. . Niektórzy 
z nich nawet ze zwycięstwa nie byli 
w pełni zadowoleni. -— Na tych za¬ 
wodach wywalczyłem co prawda 
pierwsze miejsce — mówi pan Mar¬ 
cinkowski, złoty medalista w klasie 
RC-EB — ale uzyskany wynik (44,6 
s) nie satysfakcjonuje mnie. Dzisiaj 
rano na treningu uzyskałem czas 
równy 38 ś. Ta różnica w liczbach 
jest efektem podenerwowania jakie 
towarzyszyło mi w czasie oficjalnej 
jazdy, a jego wpływ na wynik pre¬ 
cyzyjnie wymierzył stoper. 

Okazuje się, że nawet tak doś¬ 
wiadczeni modelarze nie wiedzą jak 
sobie z tym fantem skutecznie po¬ 
radzić. 

Od strony technicznej imprezę 
przygotowali i czuwali nad jej spra¬ 
wnym przebiegiem pracownicy o- 
siedlowego Domu Kultury „Romus” 
i „Zarzewie" pod kierownictwem mgr. 
Jerzego Szmita. Pod względem spo¬ 
rtowym zawody obsłużył dziesięcio¬ 
osobowy zespół komisji sędziows¬ 
kiej, której przewodniczył sędzia I 
klasy, Zdzisław Górajek. Duże doś¬ 
wiadczenie, osobiste zaangażowanie 
i wysokie umiejętności organizator¬ 
skie pracowników pionu społeczno- 
- wychowawczego SM „Zarzewie" 
oraz dobra znajomość i poprawna 
interpretacja przepisów regulaminu 
sportowego przez arbitrów sprawiły, 
że rywalizacja przebiegała w miłej 
sportowej atmosferze. 

Na zakończenie zawodów głos za¬ 
brał dyrektor zespołu społeczno- 
-wychowawczego CZSBM mgr Ry¬ 
szard Kunce. Podziękował młodzie¬ 
ży za ich szlachetną i sportową ry¬ 
walizację w pięknej dziedzinie spor¬ 
tu jaką są zawody modeli kołowych 
i organizatorom za dobre przygoto¬ 
wanie imprezy. 


Z. GONTARZ 


Oto nazwiska trzech najlepszych modelarzy w poszczególnych klasach: 


Klasa RC-EB s — młodzicy (startowało 18 zawodników) 

1. Krzysztof Trela — Lotnia Gdynia 

2. Dariusz Chodyń — SM Ustronie 

3. Lech Wojciechowski — Lotnia Gdynia 

Klasa RC-EB s — juniorzy (startowało 10 zawodników*) 

1. Marek Hryniewicz — SM Skierniewice 

2. Dariusz Cheliński — Lotnia Gdynia 

3. Karol Pożyczka — SM Ustronie 

Klasa RC-EB młodzicy (startowało 29 zawodników) 

1 . Paweł Misztal — Osiedle Młodych — Ateńska 

2. Wojciech Hryniewicz — SM Skierniewice 

3. Paweł Dominiak — NSBM Lazurowa 

Klasa RC-EB juniorzy (startowało 17 zawodników) 

1. Marek Hryniewicz — SM Skierniewice 

2 . Konrad Nowakowski — SM Skierniewice 

3. Artur Kujawa — KSM Przylesie 

Klasa RC-EB seniorzy (startowało 12 zawodników) 

1. Feliks Marcinkowski — Lotnia Gdynia 

2. Tadeusz Bartosiak — NSBM Lazurowa 

3. Marek Wiśniewski — Oś. Młodych — Ateńska 

Klasa RC-EA juniorzy (startowało 7 zawodników) 

1. Grzegorz Rudy — KSM Przylesie — Skot-2A 

2. Grzegorz Krupski — KSM Przylesie — BRDM 

3. Mariusz Zbiciak — SM Skierniewice — BT-7 

Klasa RC-EA seniorzy (startowało 3 zawodników) 

1. Kazimierz Siebielski — KSM Przylesie — Skot-2A 

2. Janusz Długosz — SM Głubczyce — Mercedes 280 CE 

3. Tadeusz Adamek — SDK Lokator — KSP-76 

Klasa RC-V1 (startowało 3 zawodników) 

1. Marek Kopczyński — NSBM Lazurowa 

2. Wiesław Kaczmarek — SM Laskowice 

3. Andrzej Rok — SM Łukowice 

Klasa RC-V2 (startowało 2 zawodników) 

1. Marek Kopczyński — NSBM Lazurowa 

2. Wiesław Kaczmarek — SM Laskowice 


Wraki Rn 


TU jM 

TU JS 

TU 75 


nm 31 

•m.,s m 

tu Tl 


sł.: jm 

«4 m 

m.i ts 


5* t zm 

SU 85 

5U 3 


M-i zm 

i» I K$ 

SI 4 75 


166,0 4- 152,8 *= 32S M C 

102,0 4- 135,8 *= T2T- 15 
78 4- 132,4 = bl4 


156,0 4- 146,8 = XŁJ IM 

67 -f 151,2 -= 21AJ. Hi:. 

57,0 + 102,6 — 19M 


29 okr jM 

6 okr. 15 

0 akr — 


7 okr IM 

0 akr — 


KLASYFIKACJA ZESPOŁOWA 

I Koszalińska Sp-nia Mieszkaniowa „Przylesie’* 

2 V „Lotnia” Gdynia — I zespół 

3 Skierniewicka Sp-nia Mieszkaniowa 

4 Sp-nia Mieszkaniowa „Ustronie’* w Radomiu — I zespół 

5 NSBM „Lazurowa” Warszawa 

6 SDK „Lokator” w Łodzi — I zespół 

7 Osiedle Młodych „Ateńska” Warszawa — I zespół 

8 Tyska Sp-nia Mieszkaniowa „Oskard” — Tychy 

9 Sp-nia Mieszkaniowa w Głubczycach 
10 „Lotnia” Gdynia — II zespół 

II Ostrołęcka Sp-nia Mieszkaniowa 

12 Osiedlowy Dom Kultury „Romus” w Łodzi 

13 Robotnicza Sp-nia Mieszkaniowa „Bawełna** w Łodzi 

14 SM „Osiedle Młodych” w Łodzi Klub „Dąbrowa” — I zespół 

15 Sp-nia Mieszkaniowa „Ustronie” Radom — II zespół 

16 Sp-nia Mieszkaniowa w Laskowicach — I zespół 

17 Sp-nia Mieszkaniowa „Zacisze” w Oleśnicy 

18 SM „Osiedle Młodych” Klub „Dąbrowa** — II zespół 

19 LWSM „Morena” — „Delfin” Gdynia 

20 SDK „Lokator” w Łodzi — II zespół 

21 Sp-nia Mieszkaniowa w Laskowicach — ą II zespół 


Sklasyfikowano 21 zespołów. ^ 



Marek Hryniewicz ze Skierniewic modelarstwem samochodo¬ 
wym zajmuje się od siedmiu lat. Zwycięstwo w klasie RC-EB 
st. juniorzy zawdzięcza intensywnemu treningowi przed za¬ 
wodami. 


Dodatkową atrakcją zawodów były wyścigi »au keakur- 
sem) modeli z napędem elektryczny®.. 

fot Z. Gontarz 


MODELARZ 






OPEL 

JUNIOR 



Od szeregu lat liczące się w świecie 
motoryzacyjnym firmy samochodowe 
przedstawiają na różnego rodzaju po¬ 
kazowych imprezach, głównie tzw. sa¬ 
lonach samochodowych, propozycje sa¬ 
mochodów. które zamierzają produko¬ 
wać w bliższej lub dalszej przyszłości. 
Niektóre z tych samochodów, godne są 
pojazdów XXI wieku. 

Wśród wielu znawców panuje pogląd, 
że istnieje możliwość produkcji tych 
pojazdów nie w wieku XXI, lecz już 
w niedalekiej przyszłości, .a to dzięki 
nieustannemu postępowi, jaki sie od¬ 
bywa w procesie ich konstruowania. 

Jednym z nich jest OPEL JUNIOR, 
zaprezentowany po raz pierwszy w ro¬ 
ku 1983 na Międzynarodowym Salonie 
Motoryzacyjnym we Frankfurcie nad 
Menem w Republice Federalnej Nie¬ 
miec. Jakkolwiek firma przyznaje, że 
jest to koncepcja samochodu XXI wie¬ 
ku, to jednakże nie ukrywa, że po¬ 
jazd ten mógłby już być wytwarzany 
seryjnie pod koniec lat osiemdziesią¬ 
tych naszego stulecia, jeżeli znalazłby 
uznanie w oczach przyszłych nabyw¬ 
ców. Publiczne zaprezentowanie samo¬ 
chodu miało m. in. na celu zebranie 
tego rodzaju opinii. O realnych możli¬ 
wościach produkcji OPLA JUNIORA w 
najbliższym czasie świadczy też zasto¬ 
sowanie w nim wielu mechanizmów 
pochodzących z produkowanych już 
przez zakłady Opla samochodów, głów¬ 
nie od OPLA GORSY. 

Trzydrzwiowy OPEL JUNIOR przezna¬ 
czony jest do przewozu czterech osób. 
Jego benzynowy silnik o pojemności 
skokowej 1200 cm sześć, i mocy maksy¬ 
malnej 40 kW napędza koła przednie. 
Jednostka ta umożliwia rozwiniecie 
maksymalnej prędkości do 150 km3i 
oraz przyspieszenie od 0 do 100 km/h 
w niecałe 15 sekund. Zużycie paliwa 
przy prędkości 90 km/h wynosi około 
4 1/100 km. 

OPEL JUNIOR jest aerodynamicznie 
dopracowaną konstrukcją samochodu tej 
klasy, o współczynniku oporu powietrza 
cx = 0,31. Dobrą aerodynamikę osiągnię¬ 
to między innymi dzięki wyprofilowa¬ 
niu w kształcie spoilera zakończenia 
dachu, nadaniu elementom przodu ła¬ 
godnych opływowych kształtów, wbu¬ 
dowaniu świateł głównych w błotniki 
oraz gładkim połączeniom szyb z nad¬ 
woziem. Nawet wycieraczka przedniej 
szyby schowana jest za wyprofilowaną 
pokrywę silnika. Także podwozie zapro¬ 
jektowano w ten sposób, aby podłoga 
samochodu całkowicie przysłaniała kon¬ 
strukcje przedniej i tylnej osi. 

Dwie trzecie objętości nadwozia JU¬ 
NIORA ma charakter użytkowy. Po¬ 
duszka siedzenia, zamontowana wyżej 
niż zazwyczaj, w istotny sposób zwięk¬ 
sza wykorzystanie powierzchni wnętrza 
samochodu. 

Oprzyrządowanie tablicy wskaźników 
— praktycznie rzecz biorąc takowej ta¬ 
blicy nie ma — ma budowę modułową, 
a każda obudowa Wskaźnika ma kształt 
sześcianu. Przy prędkościomierzu mogą 
być instalowane np. obrotomierz, zegar, 
wskaźnik temperatury i inne wg życze¬ 
nia odbiorcy. Ich szybki montaż umoż¬ 
liwiają styki, fabrycznie instalowane w 
przygotowanych do ewentualnych wskaź¬ 
ników uchwytach. Nawiewy powietrza, 
połączone z dmuchawą za pomocą gięt¬ 
kich przewodów, mogą być ustawiane 
w dowolnych kierunkach. 

Kolumna kierowcy, pedał sprzęgła 
oraz system chłodzenia i ogrzewania, 
stanowiące oddzielne symetryczne ze¬ 
społy, dają się łatwo dostosować do 
prawo- lub lewostronnego ruchu. 


Zaskakująco duża pojemność wnętrza 
JUNIORA i jego funkcjonalność do¬ 
strzegalne są po zajęciu miejsca w 
środku. Nowością jest także opracowa¬ 
ny system podnoszenia i opuszczania 
szyb bocznych, który redukując masę 
drzwi zwiększył jednocześnie wolną 
przestrzeń w ich dolnej części. Tę dolną 
część wypełniają specjalnie uformowa¬ 
ne kufry przeznaczone do przewożenia 
bagażu. 

Interesujący jest także udział regu¬ 
lacji pasów bezpieczeństwa, w którym 
po dotknięciu palcem przycisku znaj¬ 
dującego się na słupku bocznym w 
pobliżu górnego zaczepu pasów — pasy 
przednich siedzeń same automatycznie 
dopasowują się do wzrostu osoby zaj¬ 
mującej miejsce. 

Ze względu na swoją unikalną modu¬ 
łową budowę JUNIOR umożliwia doko- 
♦ nywanie wielu zmian i regulacji wnę¬ 
trza stosownie do indywidualnych po¬ 
trzeb użytkow r nika, np.: 

— dwuczęściowy plastykowy dach po¬ 
zwala zdejmować go w częściach 
przedniej i tylnej, stwarzając możli¬ 
wość zastąpienia dowolnej części in¬ 
ną, np. rozsuwanym dachem czy też 
przydymioną lub uchylną szybą, 

— pokrycia siedzeń, przymocowane do 
rurowej konstrukcji fotela, mogą być 
łatwo odpinane i wykorzystywane 
jako śpiwory lub materace, sam 
zaś fotel można dopasować do indy¬ 
widualnych potrzeb kierowcy usta¬ 
wiając odpowiednio poprzeczki w 
oparciu, 

— kuferki umiejscowione w dolnej czę¬ 
ści drzwi są użyteczne w czasie za¬ 
kupów lub też wykorzystywane w 
podróży jako bagaż podręczny. 

Dużo jest także wariantów wykorzy¬ 
stania wnętrza samochodu. Całe tylne 
siedzenie może być w łatwy sposób 
składane do przodu tworząc z JUNIO¬ 
RA mini-combi z maksymalną pojem¬ 
nością przestrzeni ładunkowej (ok. 768 
dcm sześć.). W tej pozycji tylne sie¬ 
dzenie tworzy ściankę oddzielającą 
przestrzeń ładowną od pomieszczenia 
kierowcy i pasażera. 


Zawieszenie przednie JUNIORA skła¬ 
da się z klasycznego układu MacPher- 
son, tylne natomiast z wahaczy pod¬ 
łużnych z belką skrętną i niskimi 
sprężynami. 

Dane gabarytowe OPLA JUNIORA są 
następujące: długość 3410 mm, szero¬ 
kość 1572 mm, wysokość 1455 mm, roz¬ 
staw osi 2220 mm. 

UWAGI DLA MODELARZY 

Plan samochodu OPEL JUNIOR został 
opracowany w skali 1:15* W celu umoż¬ 
liwienia wykonania go w innych wiel¬ 
kościach naniesiono na poszczególne je¬ 
go rzuty, siatki o polach 1x1 cm. Uła¬ 
twiają one powiększenie lub pomniejsze¬ 
nie kształtów samochodu oraz korektę 
wielkości w przypadku reprodukcji w 
„Modelarzu” wersji mniejszej od skali 
1:15. 

Decydując się na prezentację tego sa¬ 
mochodu miałem na względzie atrak¬ 
cyjny kształt, który da się stosunkowo 
łatwo odtworzyć w laminacie. Tym, któ¬ 
rzy zechcą wykonać model tego samo¬ 
chodu w wersji zarówno wystawowej 
jak i użytkowej pomocna w realizacji 
będzie linia podziału przebiegająca nie¬ 
co powyżej wysokości kół samochodu. 
Należy zwrócić uwagę na to, że szyby 
samochodu nie są mocowane do nadwo¬ 
zia za pośrednictwem tradycyjnych gu¬ 
mowych uszczelek, lecz są z nimi łą¬ 
czone poprzez klejenie, dzięki czemu 
tworzą jednolitą powierzchnię, bez 
uskoków i zagłębień. 

Dolna część samochodu — do linii 
wskazanego podziału — jest koloru 
ciemnopopielatego, górna część koloru 
żółtego. 

Materiały, na podstawie których opra¬ 
cowano dokumentację modelarską samo¬ 
chodu, pochodzą z różnych czasopism 
motoryzacyjnych, nie były one jednak 
na tyle szczegółowe, aby można było 
opracować dokładnie wyposażenie wnę¬ 
trza oraz kształt i mechanizmy podwo¬ 
zia — mam jednak nadzieję, że atrak¬ 
cyjny wygląd nadwozia zrekompensuje 
te braki. 

ZENON DUTKIEWICZ 
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WYKAZ PLANÓW REDUKCYJNYCH JEDNOSTEK PŁYWAJĄCYCH 
OPUBLIKOWANYCH W „MODELARZU" W LATACH 1955-1985 


nr 

str. 

nazwa 

, . . . 1955 



i " * U \\ t 

3—4 

12 

Niszczyciel ZSRR 

5 

10 


6 

11 

Rzymski statek handlo¬ 
wy 

8 

10 

Statek egipski 



1956 

1 

14 

»» »» 

2 

16 

Tratwa , Kon-Tiki’ * 

3 

8 

Kuter motorowy 

3 

17 

Krążownik „Tre Kronor” 

3 

E 

Melanezyjski statek dwu- 



kadłubowy 

7 

17 

Francuski statek pasa¬ 
żerski „Maroc” 

Niemiecki torpedowiec z 
lat 30-tych 

8 

18 

9 

8 

Żaglowiec NRD „Wilhelm 
Pieck” 

12 

10 

Polski statek rzeczny 
„Krakus” 

1957 

3 

20 

Statek asyryjsko-fenicki 

4 

28 

Supertrawler „Gdy-24” 

5 

18 

Fregata „Amethyst” 

5 

18 

Awizo abisyńskie „Brio- 
hi” 

6 

12 

m/s „Mazowsze” 

7 

14 

Lotniskowiec „Aroman- 



che” 

9 

14 

HMS „Victory” 

9 

23 

m/s „Marceli Nowotko” 

10 

14 

Przewodnik flotylli lider 
ZSRR 

11 

12 

Monitor rzeczny ZSRR 

12 

14 

Statek rzeczny -ZSRR 

12 

19 

Dżonki i sampany 

12 

21 

„Bounty” 

1958 

X 

21 

Dżonki i sampany 

2 

18 

- n m 

9 

20 


10 

20 

I* » 

1 

18 

19 #1 

1 

14 

Korweta „Surcouf” 

1 

23 

Wodolot „Messina PT-20” 

2 

18 

Statek wenecki 

2 

22 

Drobnicowiec 

2 

23 

NRF-owski okręt szkol- 
no-patrolowy 

3 

17 

ORP „Burza” 

4 

18 

»» „ 

5 

17 

»* „ 

3 

20 

Dżonka z Taku 

3 

23 

Drobnicowiec NRF „A- 
lioth” 

4 

13 

USS „Iowa” 

5 

13 

»» „ 

5 

19 

Dżonka ze Swatów 

5 

21 

Galera wenecka 

6 

19 

Statek śródlądowy „22 
Lipca” 

7 

16 

HMS „Vanguard” 

7 

24 

Wodolot „Bras Dór” 

8 

18 

Statek pożarniczy „Zar” 

8 

20 

Niszczyciel holenderski 
„Zeeland” 

10 

16 

Ścigacz MAS 

10 

19 

Jacht motorowy . USA 
„Souris II” 

10 

24 

Barkas rybacki z Zale¬ 



wu Wiślanego 

11 

20 

Dżonka z Hangczow 

12 

17 

Holownik śródlądowy 

„Witosław” 



1959 

1 

14 

Francuski okręt podwod¬ 
ny „La Creole” 

2 

14 

Holownik rzeczny „Swia- 
topelek” 

2 

24 

Slizgacz sportowy „G-8” 

3 

12 

Pancernik włoski „Vit- 
torio Veneto” 

4 

12 


4 

18 

Jacht motorowy „Thun- 


der” 

5 

11 

m/s „Szczecin” 

5 

20- 

Łódź pilotowa „Leander” 

6 

15 

Autobus wodny PL-4 

6 

16 

Kuter rybacki B-25 


* 

„Gdy-137” 

7—8 

16 

Krążownik holenderski 
„De Ruyter” 


MODELARZ 


7—8 

24 

Okręt patrolowy USA 

7-8 

25 

„CG-58308” 

Angielski jacht motoro¬ 

9 

12 

wy ze sztucznego tworzy¬ 
wa 

Lotniskowiec' „Saratoga” 

9 

19 

Jacht motorowy „Laelia” 

10 

16 

Trirema attycka 

10 

18 

Kuter radarowy „RTTL- 

11 

14 

-2754” 

Pancernik „Dunkerąue” 

11 

17 

Łódź olimpijska Finn 1950 

12 

13 

Karraka „Piotr z Gdań¬ 

12 

16 

ska” — „Peter von Dan- 
zing” 

Barka motorowa BM-54 

1 

16 

„Warszawa” 

1960 

Statek pasażerski „Karol 
Wójcik” 

Statek normandzki, 

1 

20 

2 

13 

Atomowy okręt podwod¬ 

3 

13 

ny „Nautilus” 

Krążownik włoski „Raj- 

4 

14 

mondo Motecuccoii” 

Statek pożarniczy „Fire- 

4 

16 

fiair” 

Kuter „Brave Borderer” 

5 

14 

Trałowiec redowy „Kor¬ 

5 

18 

moran” 

Patrolowiec „Antares” 

7 

16 

Pancernik „Potiomkin” 

7 

18 

Statek żeglugi śródlądo¬ 

8 

13 

wej „Goplana” 
Drobnicowiec „Orawa” 

8 

17 

Okręt patrolowy „Cri 

Nr 1” 

Atomowy lodołamacz 

9 

13 

10 

13 

„Lenin” 

Łódź żaglowa „Słonka” 

11 

16 

„Podhaiardn” 

12 

3 

15 

Niszczyciel „Le Corse ' 

190 

Baza rybacka „Dalmor 

1 

14 

2 

17 

Okręt żaglowy „Great 
Harry” 

Jacht motorowy „Poiły” 

3 

13 

3 

20 

ORP „Orzeł*’ i „Sęp’’ 

4 

21 

Drobnicowiec „Nysa” 

4 

13 

4 

2Ó 

Żywe torpedy „Neger’\ 

5 

13 

„Mark I Chariot” 

Łódź pilotowa „Armeria” 

6 

16 

Historyczny jacht holen¬ 

6 

19 

derski „Lernstreaok” 
Statek egipski „Daha- 

7 

14 

bieh” 

Łódź starosłowiańska 

7 

17 

X—XII w. 

Kuter pilotowy „Pilot 24” 

9 

14 

Holownik ratowniczy 

10 

17 

„Jantar” 

Holownik rzeczny „Bo¬ 

10 

14 

11 

16 

leń” 

Krążownik „Aurora” 
Łodzie Arabów Dżau Ba- 

11 

18 

12 

19 

gala 

1 

18 

1962 

12 

16 

1961 

Lugotrawler typ B-17 

1 

14 

„Swi-210” 

1962 

Fregata „Grenville” 

2 

17 

Holownik rzeczny „Fli¬ 

3 

16 

4 

14 

sak” 

Radziecki statek „Wol- 
goleś” 

Wielozadaniowa łódź mo¬ 

5 

14 

6 

17 

torowa typ średni 9,5 m 

7—8 

26 

»* »* 

6 

14 

1692 

Tramwaj wodny typ 25 

7—8 

25 

„Leningrad” 

10 

14 

Łódź motorowa „Alfa T” 

11 

14 

Łódź motorowa „Ala” 

12 

20 

Pancernik „Richelieu” 

11 

16 

12 

13 

»» M 




1X3 

2 

17 

ix* 

11 

15 

Statek kataioński z .45: r. 

12 

19 

09 $$ 

1X3 

1 

18 

Statek wycieczkowy 

„Svea Jarl” 

2 

18 

Latarniowiec Elbę „Diet- 



mar Koel*’ 

3 

16 

Fiński holownik -pełno¬ 
morski dla ZSRR 

4 

10 

Niszczyciel „Kotlin” 

5 

12 

Holownik H-300 

8 

S 

Zagłówka „Pirat” 

7 

18 

fp PP 

8 

22 

Latarniowiec „Bork-m- 
riif” 

9 

IB 

Holownik rzeczny’ . Gie¬ 
wont” 

1X» 

18 

11 

28 

Jacht „Meroury” 

12 

13 

Niszczyciel jugosłowiań¬ 
ski „Split*’ 

12 

19 

Morski dalmierz r«t*o- 
skopowy typu >JE" o &•- 
zle 4 m 

1X4 

1 

14 

Statek pasażerski. Can¬ 
berra” 

1 

18 

Polska mina marska 

wzór „er* 

2 

17 

HMS ..Devocsftire" 

2 

22 

Dziobowy- zjmt gczowzmj 
typu .Juim Fidteg»" 

3 

12 

£>ok piyąUrt wm z 

4 

14 

KrążawnJL 

5 

17 


6 

31 


6 

14 

Siatek patazaerm. .i-n-J. 
Wesreda 

« 

Ift 

S t . ■ i bb rateaa ma - 

farymowy BrtteaLiLJMł j uL 
X3lJ =m. na parilas* wie 
mcETiifcje: SI 4 SM 

8 

11 

m 

T 

1C 

JaeiŁi .Lrsa.,®ąjry Ssk.cn- 
tłer - " 

8 

14 


8 

U 

Szy bk ostrreaŁe -"to 

plot 4t ?n.rn> Beitsrs. Lr4B 
«Ł X 

9 

50 


9 

13 

Kuter torpedowy NRD 

i PRL 

10 

IG 

Wodolot PT -54 


dOro” 

10 

14 

HMS ..Penelope 

11 

17 

Podwójne działko oc nc 



pod w. Bofors L-43 ^i. 

36 i L-60 wł X 

12 

17 

Drobrdcowiec XRD 

„Frieden” 

2X15 

1 

13 

Dźwig portowy « i 

2 

17 

Dr ob ni co wiec .JE lag 

3 

17 

Okrętowe łodde wimirito- 
we i motorowe 

4 

16 

ORP ..Gryf" 

5 

18 

CKM Bfaksn m mm ito- 
danej podstawie aaarafcfej 

6 

13 

Pchacz jCarragta 

7 

16 


7 

17 

..Hydrograf" 

8 

19 


8 

14 

Pod uses owiec C-jEiao- 

craft CC-ZWBT 

8 

17 

Monitor raeczr.> ZSRR 

9 

14 

Jach: motorowy ...Caanar- 
go w 

9 

19 

Szy hk ostfrijae sx.a łk o 
plot yłdctrs 48 mm typ 
II vł M mm jp—haiii wte 
morskiej 

10 

21 


10 

17 

Dźwig poncary z t 

11 

14 

Wodolot -Ziryw i * 

12 

13 


12 

17 

Tl iIiiiiIip— rra '."ara. ikrę- 
towa z ORP ..Gryf" 

1X6 

1 

16 

Motorówka cnmcwmnza 

..Ela” 

2 

20 


2 

14 

Krążownik Lang 3e*cn 
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3 

18 

Kuter C 

5 

14 

Lodołamacz „Żubr” 

8 

14 

m/s „Rokita” 

8 

14 

Prom pasażerski „Celi¬ 
na” 

9 

14 


9 

16 

Jacht pełnomorski 

„Kings Ametyst” 

10 

14 

Jacht pełnomorski 

„Kings Ametyst” 

10 

16 

Torpedowiec „Pegaso” 

11 

13 

Motorówka M-150 

11 

20 

Okrętowa łódź dziewię- 
ciowiosłowa 

12 

16 

Motorowiec „Mieżgoria” 

12 

18 

Kuter B 

1967 

1 

14 

„Cutty Sark” 

2 

21 

Barka rzeczna ZSRR 
„Don” 

3 v 

14 

Barka motorowa PRL 
MB-300 

4 

14 

Motorówka M-600 

5 

14 

Eskortowiec „Tobruk” 

7—8 

22 

Współczesny niszczyciel 
ZSRR 

9 

16 

Kolumbijski patrolowiec 
celny „Pedro Gual” 

10 

16 

ORP „Orkan” 

11 

16 

Okręt patrolowy NRD 

12 

16 

USS „Constitution” 

1968 

1 

16 


1 

20 

Pancernik włoski „Caio 
Giulio ,Cesare” 

2 

14 

HMS „Rodney” 

2 

19 

Rosyjski okręt podwod¬ 
ny „Narwal” typ Holland 
31 A 

3 

16 

Japoński kuter torpedo¬ 
wy' „Gyoraitei-10” 

3 

20 

Angielski jacht motoro¬ 
wy ..Pacemacer” 

Tylnokołowiec z Missi- 
ssipi „Western River” 

5 

20 

4 

16 

4 

22 

Włoski -pancernik „Bene- 
detto Brin” 

6 

18 

s/y „Zawisza Czarny” 

7 

21 

t 

7 

16 

Radziecki krążownik ra¬ 
kietowy „Wariag” 

8 

16 

Kuter ratowniczy typu 
R „R-3” 

9 

22 

Libijski statek rybacko- 
-badawczy „Al Mokta- 
shief” 

9 

16 

10 

22 


10 

16 

Jacht kilowy „Star” 

11—12 

39 


10 

24 

Pierwszy polski ślizgo¬ 
wiec „MB-3” 

11—12 

32 

Tramwaj wodny „Mar- 
gitka” 

11—12 

42 

Kanonierka rzeczna gór¬ 
nego Amuru „Wongul” 

11—12 

45 

HMS „Rodney” 

1969 

1 

16 

s/y „Gipsy Moth IV” 

2 

20 

2 

3 

16 

16 

20 

Trawler rufowy „Sola” 

3 

Angielski kuter torpedo¬ 
wy typu CMB 55 ft 


4 

16 

Radziecki ścigacz ok. 

podw. „364” 

5 

16 

Radziecki badawczy ©- 
kręt podwodny „Siewier- 
janka” 

6 

16 

Holownik „Klimek” 

6 

24 

Lotniskowiec „VictorIus” 

8 

16 

Francuski niszczyciel „La 
Galissonniere” 

9 

16 

»» 

10 

18 

Łódź z Hjortspting z m 

10 


wieku p.n.e. 

19 

Francuska fregata „Suf- 
fren” 

Torpedowiec kl IV 

11—12 

43 


Thornycroft 


1970 


1 

16 

Radziecki niszczyciel ra¬ 
kietowy „Kaszyn” 

2 

16 

Koga elbląska z 1350 r. 

3 

6 

Drobnicowiec B444 „Mie¬ 
szko I” 

4 

16 


5 

16 

Lodołamacz „Ferkun” 

6 

16 

Holownik „Stanisław” 

6 

21 

Korweta typ Mark 3, 5, 
7, t-my Vosper Thorny- 

6 

22 

V * vi V 

Rosyjskie a wizo „Kol¬ 
chida” 

6 

32 

Kuter torepdowy 415 

7 

18 

HMS ,,Victory” 

Kliper „Ariel” 

i 

18 

9 

18 

10 

22 

n 

10 

16 

Latarnia morska w Ro¬ 
zewiu 

11 

16 

Drobnicowiec „Wester¬ 

platte” 

11 

19 

Barka desantowa LCT 

12 

16 

Norweski okręt ochrony 
rybołówstwa „Farm” 

1971 

1 

16 

Galeona „Smok” 

1 

20 

Rosyjski pancernik „No- 
wgorod” 

2 

18 

Dwa radzieckie kutry 
rakietowe 

3 

16 

Trawler rufowy B-23 

SZN 69 „Murena” 

4 

16 


6 

16 

Holk gdański z 1400 r. 

7 

18 

7 

20 

Wioska korweta „Piętro 
de Cristofaro” 

8 

18 


9 

16 

Rakietowy ścigacz ok. 
podw, NRD 

10 

22 

Statek instrumentalny 

„Zenit” 

Rosyjski okręt z 1669 
„Orieł” 

10 

36 

11 

16 

12 

> 16 

Ekspresowiec „Hel” 

1972 

1 

18 


2 

18 


3 

18 

Statek pasażerski żeglu¬ 
gi przybrzeżnej „Halka” 

4 

16 

Szebeka arabska z 

XVIII w. 

5 

18 

Jacht klasy olimpijskiej 
„Dragon” 


6 

16 

Trałowiec bazowy „żubr” 



4- brytyjski trałowiec 
TON, NRF, „Lindau” 
„Shutze”, „Bluebird”, 

trałowce redowe NRF 

7 

18 

• 

8 

16 

Trałowiec M2601 „Ingle- 
sham” 

9 

19 


9 

16 

Motorówka MC-9511 „Ce- 
linka” 

10 

16 

Statek pożarniczy „Stra- 
żak-3” 

12 

18 

USCGC „Hamilton” 

1 

18 

1973 

Holownik „Jan” 

2 

18 

Morskie działo plot kał 
25 mm 

3 

24 

>> 

4 

16 

s/y „Spray” 

5 

18 

Kuter pilotowy „Pilot 66” 

6 

16 


7 

16 

Holownik „Atlas II” 

8 

18 


9 

18 

Drobnicowiec „Byd¬ 

goszcz” 

10 

16 

»» 

11 

18 


12 

16 

Patrolowiec Abu Żabi 
„Thoaban” 



1974 

1 

16 

Francuska fregata „Com- 
mandant Riviere” 

2 

16 


3 

18 

Francuski niszczyciel „Le 
Terrible” 

4 

18 

** 

5 

18 

Radziecki statek baza 
rybacka „Pieczienga” 

6 

18 

Włoski jacht motorowy 
„Cohete II” 

7 

18 

Polski jacht motorowy 
„Ira” 

8 

16 

Polski duży ścigacz o- 
krętów podwodnych 

9 

18 

ti 

3 

22 

Radziecki niszczyciel 

„Sprawiedliwy” 

10 

18 

Radziecki okręt linio¬ 
wy „Oktiabrskaja Rewo¬ 
lucja” 

m/s „Marceli Nowotko” 

U 

16 

12 

20 

1975 

1 

18 

Superkuter B-25 

3 

16 

Kabotażowce 450 t „Flo¬ 
ra”, „Emilia” 

5 

18 

Wyrzutnia rakietowych 

bomb głębinowych 

6 

18 

Statek ratowniczy typu 
R-17 „Halny” 

7 

18 

Motorówka inspekcyjna 
„Lilka” 

8 

18 

9 

18 

Trawler burtowy B-14 

10 

18 

Motorówka dozoru in¬ 
spekcyjnego „Kontroler- 
-15” 

11 

18 

ff ' 

12 

18 

ii 
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' MAKIETA 

NABRZEŻA PORTOWEGO 


LATAJĄCE ZWIERZĄTKO 

Amerykański modelarz John Pecoraro 
zbudował model przypominający „świn¬ 
kę”. Napęd stanowi silnik elektryczny. 

Fot. Model Builder 


Inżynier Edward Gudziński z War¬ 
szawy zbudował ciekawy model śmig¬ 
łowca RC. Napęd stanowi silnik spa¬ 
linowy o pojemności 6,5 cm». Śred¬ 
nica wirnika głównego 100 cm, ło¬ 
paty o skoku ogólnym. Model ste¬ 
rowany jest aparaturą 5-kanałową 
z możliwością zastosowania autopi- 
lota. 

Fot. Z. Gontarz 


KARTONOWY 

MODEL 

LODOŁAMACZA 

„KRASIŃ" 


MODEL 

ŚMIGŁOWCA 


W numerze 7/85 „Małego Modela¬ 
rza” opublikowane zostaną plany 
Widług których można wykonać mo¬ 
del widoczny na zdjęciu. Autorem 
planów jest Janusz Kozak z Gdań¬ 
ska. 


Marek Zuzański z Gdańska zajmuje się ostatnio budową 
modeli statków historycznych i makiet portów. Na zdjęciu 
makieta nabrzeża portowego <— Stara Pakownia w Gdańsku 
wykonana przez M. Zuzańskiego, znajdująca się w zbiorach 
Centralnego Muzeum Morskiego w Gdańsku. 


IMXSOJViVM3IOOXOdl © lMXSOMVM3IOOXOj o IMXSOMVM3IOOXOd © IVXS0MVM3!30X03 * IMXSOMVSI3IOOXOd « 


FOTOCIEKAWOSTKI • FOTOCIEKAWOSTKI « FOTOCIEKAWOSTKI • FOTO 
























